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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz - Anhang

Abklirzungsverzeichnis

AFAS Aufgeweiteter Fahrradaufstellstreifen

AGFK Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen (Bayern)
BRK Beleuchtungsrahmenklasse

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

ERA FGSV Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (neue Ausgabe 2022)
FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

FV FuBverkehr

H RSV FGSV Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten
Kfz Kraftfahrzeug

LSA Lichtsignalanlage (Ampel)

RV Radverkehr

RVR Radvorrangroute(n)

RIM Radfahrstreifen in Mittellage (Zuwegung zur Ampel)

RSV Radschnellverbindung(en)

VZeit Verlustzeit an Knotenpunkten (Wartezeit fir den Radverkehr)
Anmerkungen

Fiir den Fall, dass ein Abschnitt auf zwei Routen verlauft, wurde der jeweilige Abschnitt im Mal3-
nahmenkataster nur einer Route zugeordnet. Wenn zwei Routen sich kreuzen, wurden die jeweili-
gen Knoten bzw. Abschnitte den Radialen und nicht den Tangenten zugeordnet. Abschnitte bzw.

Knoten werden im Kataster nicht doppelt aufgefihrt.

Auf manchen Abschnitten tritt der Fall ein, dass fiir einen Streckenabschnitt, der in der Be-
standsanalyse bereits den Radvorrangroutenregelstandard erfllt, in der MaBnahmenplanung
trotzdem eine MaRnahme empfohlen wird. Die bestehende Infrastruktur, die in der Breite bereits
den Radvorrangroutenregelstandard erfillt, wird zum Beispiel dann Uiberplant, wenn sie sich nicht
in die Planungen vor und hinter diesem Abschnitt einfligt oder eine zusatzliche MalRnahme zur For-
derung der anderen Verkehrsteilnehmenden (z.B. ZufuBRgehende) empfohlen wird. Im Steckbrief
entsteht dann ggf. eine geringfligige Differenz zwischen Bestand und Planung. Im Kataster wird die-
ser Fall dadurch deutlich, dass im Feld Qualitat (Bestand) ,,RVR-Standard heute schon erreicht (Re-
gelmaR)” und im Feld Qualitat (Planung) ,RVR-Standard erreichbar (RegelmaR)“ steht.

Die dargestellten Kosten umfassen nicht vollumfanglich den Handlungsbedarf an Sonderbauwerken.
Daruber hinaus enthalten sie keine Kosten fiir 6kologische Gutachten.

Planersocietdt | VIA
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 1 (Altstadtring)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

6,5
0,5
0,9
2,3
2,8

6,5
0,0
0,1
6,0
0,2
0,3
0,0

27

18
72
20

0,0
3,9
1,9
0,7

19
21

0,0

0,0
0,0
2,2
2,2
2,5
2,2
0,0
0,0
1,8
1,8

km

km 8%
km 14%
km 35%
km 43%

km

km 0%
km 1%
km 91%
km 3%
km 5%
km 0%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km 0%
km 60%
km 29%
km 10%

Stiick
Stlick
Stiick

km 0%

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fur RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.

01.06.2022



Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 2,2 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 8,5 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,0 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,1 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten (15%): 2,2 Mio. €
MwSt (19%): 2,5 Mio. €
Kosten (brutto): 15,5 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 2,4 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 3,1 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 18,7 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 2,9 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf an Sonderbauwerken liegen keine Kosten vor.

01.06.2022
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Route-Nr.: 1 (Altstadtring)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmal erreicht LI ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
= FUR-MINASSTMAS STEIETT e kein Standard erreicht 2-513 Strecken-Ma Bnahmennummer
Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)
Nr Ortslage Lage Lange Qualitat (Bestand) Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)  Grunderwerb Beleuchtung Kosten
Frauentorgraben RVR-Standard RVR-Standard . BRK 5;
1-S01 innerorts (Bahnhofsplatz bis 170 m|heute schon erreicht |erreichbar gﬁ&g;g;‘f&fi@i@iﬁeg gijz:nb(?;rjl(]fstfzr;nraum) Entfall eines Fahrstreifens flieBender Kfz-Verkehr glr(f:cr)]rtderlich Beleuchtung 107.000 €
Tafelhofstral3e) (Mindestmal) (Regelman) g vorhanden
Frauentorgraben RVR-Standard RVR-Standard . BRK 5;
1-S02 innerorts (Tafelhofstraf3e bis 60 m heute schon erreicht |erreichbar éﬁ;ﬁ;gﬁ;fiﬂﬁgﬂgeg gtjasnb;:r;lzfsszge-nraum) Entfall eines Fahrstreifens flieRender Kfz-Verkehr er?(?rtderlich Beleuchtung 37.000 €
Grasergasse) (MindestmaR) (Regelman) 9 vorhanden
RVR-Standard . BRK 2;
1-S03 innerorts Frauentorgrabep N 380 m ERA-Standard erreichbar Getrgqnter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Entfall eines Fahrstreifens flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 241.000 €
(Grasergasse bis Farbertor) erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) erforderlich
(Regelmaln’) vorhanden
N . RVR-Standard . BRK 2;
1-S04 innerorts Frauentorgraben (Farbertor 340 m kem. Standard erreichbar Getrgqnter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Entfall eines Fahrstreifens flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 217.000 €
bis Am Plarrer) erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) erforderlich
(Regelmaln’) vorhanden
. Am Pléarrer (SteinbUhler kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- . . . nicht BRK'S;
1-S05 innerorts . . . erreichbar - Entfall eines Fahrstreifens flieRender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 44.000 €
Stral3e bis Ludwigstor) erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) erforderlich
(Regelmaln’) vorhanden
. Nach Mdglichkeit Entfall eines .
. Splttle.rtorgrak?en kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Fahrstreifens (Alternative: Eingriff nicht BRK'S;
1-S06 innerorts (Ludwigstor bis 100 m . erreichbar -, - L - . Beleuchtung 62.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) |in die Griinflache, aber Engstelle U- erforderlich
Spittlertorgraben 5) (Regelman) vorhanden

Bahn)
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Route-Nr.: 1 (Altstadtring)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr Ortslage Lage

Spittlertorgraben
(Spittlertorgraben 5 bis
Farther Tor)

1-S07 innerorts

Spittlertorgraben (Further
StrafRe bis Obere
Turnstral3e)

1-S08 innerorts

Spittlertorgraben (Obere
Turnstral3e bis
Spittlertorgraben 39)

1-S09 innerorts

Spittlertorgraben
(Spittlertorgraben 39 bis
Westtor)

1-S10 innerorts

ange

100 m

130 m

Qualitat (Bestand)

kein Standard
erreicht

RVR-Standard
180 m heute schon erreicht

(Regelmal?)

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)
Nach Mdglichkeit Entfall eines
Fahrstreifens (Alternative: Entfall
des Parkens und bauliche
Aufweitung der Einfahrt Further
Tor)

Entfall eines Fahrstreifens,
Lichtmasten versetzen, Ausbau
des Seitenraums auf Regelmalle
der RVR

ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr

Entfall eines Fahrstreifens und des
Parkens, Lichtmasten versetzen,
Ausbau des Seitenraums auf
Regelmalle der RVR

ruhender Kfz-Verkehr

Entfall eines Fahrstreifens,
Lichtmasten versetzen, Ausbau
des Seitenraums auf Regelmalle
der RVR. Aber: Bus und
StralRenbahn werden
beeintrachtigt!

flieRender Kfz-Verkehr,
OPNV

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

57.000 €

114.000 €

64.000 €

83.000 €
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Route-Nr.: 1 (Altstadtring)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr

1-S11

1-S12

1-S13

1-S14

1-S15

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Westtorgraben (Westtor bis
Am Hallertor)

Neutorgraben (Am Hallertor
bis Hallerwiese)

Neutorgraben (Hallerwiese
bis Johannisstral3e)

Neutorgraben
(JohannisstralRe bis Neutor)

Neutorgraben (Neutor bis
Bucher StralRe)

Lange

290 m ERA_-Standard
erreicht

kein Standard
50m .
erreicht

kein Standard

130m erreicht

RVR-Standard

40 m|heute schon erreicht

(Mindestmal)

ERA-Standard

240m erreicht

Qualitat (Bestand)

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

Entfall eines Fahrstreifens,
Lichtmasten versetzen, Ausbau
des Seitenraums auf Regelmalle
der RVR. Aber: Busbeschleunigung
wird beeintrachtigt!

flieRender Kfz-Verkehr,
OPNV

Entfall eines Fahrstreifens, Ausbau
des Seitenraums auf Regelmalle
der RVR Aber: Busspur wird
beeintréchtigt!

Entfall eines Fahrstreifens,
Lichtmasten versetzen, Ausbau
des Seitenraums auf Regelmalle
der RVR

flieRender Kfz-Verkehr,
OPNV

flieRender Kfz-Verkehr,
OPNV

Entfall eines Fahrstreifens, Ausbaul|flieBender Kfz-Verkehr,
auf RVR-Standard im Seitenraum |OPNV

Entfall eines Fahrstreifens, Ausbau i
auf RVR-Standard im Seitenraum

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

Kosten

181.000 €

32.000 €

80.000 €

24.000 €

304.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

vV f W

Qualititsstandard Bestand
=1 RVR-Regelmali erreicht L ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR

== AVEM TdRsmaT 2Rl g kein Standard erreicht 2-513 Strecken-Ma Bnahmennummer

Ubergang fiir Radverkehr aus
Osten auf den Radweg Richtung
Neutorgraben schaffen
(Einbahnstrale fir Kfz wenig
Konflikte zu erwarten)

_ _ BRK 3;
flieRender Kfz-Verkehr, |nicht Beleuchtung 19.000 €

ruhender Kfz-Verkehr erforderlich

Vestnertorgraben (Bucher ERA-Standard RVR-Standard
1-S16 innerorts Stral3e bis 170 m erreichbar FahrradstraRe

Vestnertorbriicke) erreicht (Regelmalf?)

Einrichtung einer
Fahrradstraf3e

vorhanden




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz :
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Qualitétsstandard Bestand
=1 RVR-Regelmali erreicht L ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
" RUR-MINGESIMEE SERTT g kein Standard erreicht 2-513 Strecken-Ma Bnahmennummer

. Vestnertorgraﬂben . kein Standard RVR-Standard Einrichtung einer Entfall des Parkens auf der flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 3;
1-S17 innerorts (Vestnertorbriicke bis 450 m . erreichbar Fahrradstraf3e . Beleuchtung 50.000 €
erreicht Fahrradstralle Fahrbahn ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Tetzelgasse) (Regelmaf) vorhanden
Maxtorgraben RVR-Standard L . Enf(fall des Radwegs im . BRK 5;
. . ERA-Standard . Einrichtung einer Seitenraum, Radverkehr aus . nicht
1-s18 innerorts (Rollnerstrale bis 60 m . heute schon erreicht |Fahrradstral3e . flieRender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 6.000 €
erreicht . Fahrradstralle RollnerstraRe auf Fahrbahnniveau erforderlich
Tetzelgasse) (MindestmaR) fihren vorhanden
. RVR-Standard - . . BRK 2;
1-S19 innerorts Maxtorgraben (Tetzelgasse 50 m keln_ Standard erreichbar Fahrradstral3e Einrichtung einer - flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 5.000 €
bis Maxtor) erreicht Fahrradstralle erforderlich
(Regelmalf?) vorhanden
Einrichtung einer .
1-520 innerorts Maxtorgraben (Maxtor bis 310m kein Standard Sr\rlg(-:ﬁg:dard FahrradstraRe FahrradstralRe, Ausbau | Entfall des Parkens und teilweise |flieRender Kfz-Verkehr, | nicht Szzuséhtun 219.000 €
Tuchergartenstrafie) erreicht auf RVR-Standard Aufweitung der Fahrbahn ruhender Kfz-Verkehr erforderlich 9 ’
(Regelmaf) vorhanden
(StraRenraum)
Maxtorgraben RVR-Standard Einrichtung einer BRK 3;
. g . kein Standard . FahrradstralRe, Ausbau | Entfall des Parkens und Aufweitung|flieRender Kfz-Verkehr, | nicht '
1-S21 innerorts (Tuchergartenstra3e bis 20m . erreichbar Fahrradstraf3e . Beleuchtung 13.000 €
erreicht auf RVR-Standard der Fahrbahn ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Maxtorgraben 33) (Regelmaf) (StraBenraum) vorhanden
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Einrichtung einer
. Maxtorgraben . ERA-Standard RVR Standard FahrradstralRe, Ausbau | Entfall des Parkens und Aufweitung|flieRender Kfz-Verkehr, | nicht BRK 3,
1-S22 innerorts (Maxtorgraben 33 bis 130 . erreichbar Fahrradstral3e . Beleuchtung 88.000 €
erreicht auf RVR-Standard der Fahrbahn ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Maxtorgraben 43) (Regelmalf?) vorhanden
(StraBenraum)
Einrichtung einer .
. Maxtorgraben . ERA-Standard RVR. Standard FahrradstraRe, Ausbau Entfall de_s_Parkt_ens £m|ndestens flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 2;
1-S23 innerorts (Maxtorgraben 43 bis 70m . erreichbar Fahrradstral3e umorganisieren in Langsparken) . Beleuchtung 46.000 €
erreicht auf RVR-Standard . ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Kaperngasse) (Regelmaf) und Aufweitung der Fahrbahn vorhanden
(StraRenraum)
Einrichtung einer Fahrradstralle,
. Maxtorgraben . kein Standard RVR Standard Einrichtung einer Entfall des Parkens in flieRender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 3;
1-S24 innerorts (Kaperngasse bis Laufer 100 m . erreichbar Fahrradstralle . Beleuchtung 10.000 €
erreicht Fahrradstraf3e Senkrechtaufstellung ewvtl. ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Tor) (Regelmal?) . L vorhanden
umorganisieren in Langsparken
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Route-Nr.: 1 (Altstadtring)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RWR-Regelmal erreicht = um

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (IV)

Nr

1-S25

1-S26

1-S27

1-S28

1-S29

1-S30

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Rathenauplatz (Laufertor
bis Innere Cramer-Klett-
Stral3e)

Rathenauplatz (AuRere
Cramer-Klett-Strafl3e bis
Sulzbacher Strafie)

Laufertorgraben (Innere
Cramer-Klett-Strafl3e bis
Prinzregentenufer)

Laufertorgraben
(KeRlerstraRe bis AuRere
Cramer-Klett-Stral3e)

Laufertorgraben
(Prinzregentenufer bis
KeRlerstralRe)

Steubenbriicke
(Prinzregentenufer bis
Marientorgraben)

Lange

210 m

210 m

Qualitat (Bestand) Qualitat (Planung)

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

RVR-Standard

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard

erreichbar
(Regelman)

ERA-Standard

340 m|heute schon erreicht

210 m

(Regelmal?)

ERA-Standard

erreicht

RVR-Standard

erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard

150 m| heute schon erreicht |erreichbar

170 m

(Mindestmal)

kein Standard
erreicht

(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Radfahrstreifen einseitig

Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Radfahrstreifen einseitig

Radfahrstreifen einseitig

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Sonstiger
Handlungsbedarf

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Sonstiger
Handlungsbedarf

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Anmerkungen

Eingriff in die Grinanlage

Entfall des Parkens, Barrierefreier
Zugang U-Bahn geplant
(Fahrstuhlschacht)? Dann evtl.
Entfall eines Fahrstreifens

Bestandsstandard bleibt erhalten,
Alternative auf Aul3enseite
herstellen

Entfall des Parkens und der
Abbiegespur

Sicherheitstrennstreifen zum
Parken fehlt, Entfall des Parkens
und Verbreiterung des
Radfahrstreifens auf das RVR-
Regelmafd

Entfall eines Fahrstreifens

Nutzungskonklikt(e)

Naherholung

ruhender Kfz-Verkehr

FuRverkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

ruhender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

62.000 €

134.000 €

133.000 €

109.000 €
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Route-Nr.: 1 (Altstadtring)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RWR-Regelmal erreicht = um ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR

= FVR-SINASsTmal 2ms oF T o kein Standard erreicht 2-513 Strecken-Ma Bnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (IV)

Nr Ortslage Lage Lédnge Qualitat (Bestand) Qualitat (Planung) Zielquerschnitt

GleiRbuhlstralle kein Standard RVR-Standard

1-S31 innerorts (Marientorgraben bis 180 m ) erreichbar Radfahrstreifen einseitig

. erreicht .

Prinzregentenufer) (Mindestmal?)
Marientorgraben RVR-Standard

1-S32 |innerorts (Steubenbriicke bis ERA-Standard erreichbar Getrennter Geh-/Radweg
Marientorgraben 8) erreicht (RegelmaR) (Zweirichtungsverkehr)
Marientorgraben RVR-Standard

1-S33 innerorts (GleiBbuhlstralRe bis 140 m ERA_-Standard erreichbar FahrradstralRe

erreicht

Gewerbemuseumsplatz) (Regelman)
Marientorgraben . RVR-Standard

1-S34 innerorts (Marientorgraben 8 bis 170 m kem. Standard erreichbar Getre.r?nter Geh-/Radweg
Kathariengasse) erreicht (RegelmaR) (Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Markierung
Radfahrstreifen einseitig,
Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Anmerkungen

Reduzierung des 0Ostlichen
Gehwegs fiir die Verbreiterung des
Radfahrstreifens

Entfall eines Fahrstreifens

Option zur Einrichtung einer
FahrradstralRe besteht, diese kann
hier jedoch nur in Fahrtrichtung
Nordost genutzt werden. Bei
Einrichtung der Fahrradstralle
Entfall des Parkens auf der
Fahrbahn

Entfall einer Fahrspur, Radverkehr
Richtung Suden féhrt westlich an
der Tiefgarage vorbei, Radverkehr
Richtung Norden fahrt éstlich an
der Tiefgarage vorbei und wird
durch Protected-Bikelane
geschiitzt. Signalisierung
anpassen, Trennung Kfz und Rad

Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

136.000 €

25.000 €

16.000 €

105.000 €
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Qualititsstandard Bestand

RWR-Regelmal erreicht = um
RVR-Mindestmalk erreicht

=1 ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR

= = = kein Standard erreicht

2-513 Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (IV)

Nr Ortslage Lage Lédnge Qualitat (Bestand) Qualitat (Planung) Zielquerschnitt
Marientorgraben RVR-Standard RVR-Standard
1-S35 innerorts (Blumenstraf3e bis 50 m heute schon erreicht |erreichbar FahrradstralRe
Gewerbemuseumsplatz) (Mindestmal) (Regelman)
Kénigstorgraben/Marientor RVR-Standard
1-S36 innerorts graben (Bahnhofstral3e bis 380 m ERA-Standard erreichbar FahrradstraRe
erreicht
Blumenstrafie) (RegelmaR)
Marientorgraben RVR-Standard RVR-Standard
. . . . . Getrennter Geh-/Radweg
1-S37 innerorts (Kathariengasse bis 100 m| heute schon erreicht |erreichbar (Zweirichtungsverkehr)
Lorenzstral3e 8) (Mindestmaf) (RegelmaR) g
Konigstorgraben RVR-Standard RVR-Standard
1-S38 innerorts (LorenzstraRRe bis 240 m|heute schon erreicht |erreichbar éﬁ&:;gﬁ;fi}éiﬁiﬁeg
Konigstor) (Mindestmal) (Regelman) g
. Bahnhofsplatz (Kdnigstor ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg
1-S39 innerorts : 100 m . erreichbar -
bis Frauentor) erreicht (Zweirichtungsverkehr)
(Regelman)
) Bahnhofsplatz (Frauentor RVR-Standard  |RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg
1-S40 innerorts bis Frauentorgraben) 100 m| heute schon erreicht |erreichbar (Zweirichtungsverkehr)
9 (MindestmaR) (Regelmaln’) 9

MaRnahmentyp

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Ausbau auf RVR-

Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-

Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-

Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-

Standard (StralRenraum)

Anmerkungen

Option zur Einrichtung einer
Fahrradstral3e besteht. Bei
Einrichtung der Fahrradstralle
Entfall des Radfahrstreifens

Option zur Einrichtung einer
FahrradstralRe besteht. Fir die
Einrichtung einer FahrradstralRe
teilweise Entfall des Parkens und
der Gastronomie im Stral3enraum

Entfall eines Fahrstreifens

Entfall eines Fahrstreifens

Entfall eines Fahrstreifens

Entfall eines Fahrstreifens

Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

6.000 €

42.000 €

63.000 €

151.000 €

63.000 €

65.000 €
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MafRnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr Lage

Pillenreuther StralRe /

1-K01 Frauentorgraben

Frauentorgraben /

1-KO2 | rafelhofstraie

1-KO3 Frauentorgraben /
Grasersgasse

1-K04 Frauentorgraben /

Lessingstralle

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

Regelung durch Verkehrszeichen
ohne abknickende Vorfahrt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein  |Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden / keine vorgezogene Haltelinien vorhanden

Neubau einer LSA zur optimierten Fiihrung

RVR in Nebenrichtung des Radverkehrs

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

AFAS vorhanden auf3erhalb der RVR / keine Aufstelltaschen fir indirektes

Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Anmerkungen

LSA errichten, um die RVR an den Altstadtring anzubinden.

Alternative 1: Verbreiterung der Unterfiihrung zum Sterntor
und Routenfiihrung durch die Unterfihrung. Alternative 2:
Routenfiihrung tUber die Sandstrafl3e/Lessingstral3e an den
Altstadtring

Kosten

821.000 €

1.026.000 €

821.000 €

821.000 €
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1-K05

Frauentorgraben /
FarberstralRe

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fihrung des Radverkehrs

821.000 €

1-K06

Frauentorgraben /
Steinbuhler Stral3e

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

821.000 €

1-K07

Ludwigstor / Am Plarrer

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fihrung des Radverkehrs

821.000 €
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1-K08

Spittlertorgraben / Further
Tor

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fihrung des Radverkehrs

Langfristig Ausbau zur Aufweitung des Knotens

821.000 €

1-K09

Spittlertorgraben / Obere
TurnstralBe

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

821.000 €
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1-K10

Spittlertorgraben /
Kontumazgarten

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
AFAS vorhanden auf3erhalb der RVR / keine Aufstelltaschen fir indirektes
Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fihrung des Radverkehrs

821.000 €

1-K11

Westtorgraben / Am
Hallertor

Signalgeregelter Knotenpunkt

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

821.000 €

1-K12

Neutorgraben / Neutor

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / RIM vorhanden
aulRerhalb der RVR / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fihrung des Radverkehrs

821.000 €
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MaRnahmen an Knotenpunkten (ll)

Nr

1-K13

1-K14

1-K15

1-K16

1-K17

1-K18

Lage

Vestnertorgraben /
Neutorgraben

entfallt

Maxtorgraben /
Tetzelgasse

Maxtorgraben /
MaxfeldstraRe

Maxtorgraben /
Labenwolfstrale
Maxtorgraben /
Tuchergartenstralle

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

entfallt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Rechts-vor-Links-Regelung

Rechts-vor-Links-Regelung

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR biegt ab oder ein / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Keine MaRnahme

entfallt entfallt, keine MalRnahme

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene Anpassung einer LSA zur optimierten
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Fuhrung des Radverkehrs;
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Markierungstechnische Manahme am

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen|Knoten
auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene Anpassung einer LSA zur optimierten
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Fuhrung des Radverkehrs;
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / MarkierungsmalRnahme an signalisiertem

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen|Knoten (hoher Aufwand)
auf der Fahrbahn vorhanden

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung
Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

RVR in Hauptrichtung

RVR in Hauptrichtung

Anmerkungen

entfallt

Fahrradpforten fur gegengerichteten Radverkehr und
eigene Signalisierung, Festzeitenprogramm mit mehr
Freigabezeit fir den Hauptstrom

Festzeitprogramm mit mehr Freigabezeit fur den
Hauptstrom

Kosten

828.000 €

835.000 €

3.000 €

3.000 €
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Maxtorgraben /

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS
vorhanden / keine Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der
Fahrbahn vorhanden

Fuhrung des Radverkehrs

1-K19 Veillodterstrale Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
RVR biegt ab oder ein / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum I . . . . .
. . . - Teilweise eigene Signalisierung fur den Radverkehr im
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene - I, S .
. Signalisierung / direktes Linksabbiegen moéglich auf der RVR / indirektes |Anpassung einer LSA zur optimierten Bestand vorhanden, Uberg_ang von Stden in die z_uku_nftlge
1-K20 |Rathenauplatz / Laufer Tor |Signalgeregelter Knotenpunkt Fahrradstraf3e verbessern indem der Radverkehr in die 821.000 €

bestehende Signalisierung zur Querung der Stral3e
Maxtorgraben integriert wird




Route-Nr.: 1 (Altstadtring)

ns

w

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (ll)

Nr

1-K21

1-K22

1-K23

1-K24

Lage

Rathenauplatz / Innere
Cramer-Klett-Strale

Prinzregentenufer /
Laufertorgraben

Marientorgraben /
GleiRbihlstrale

Marientorgraben /
Gewerbemuseumsplatz

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

Rechts-vor-Links-Regelung

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Planung der Stadt Nirnberg liegt vor

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der

Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes

Linksabbiegen moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen Anpassung einer LSA zur optimierten
moglich auf der RVR / RIM vorhanden au3erhalb der RVR / kein AFAS Fuhrung des Radverkehrs
vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen auf der

Fahrbahn vorhanden

RVR biegt ab oder ein / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes
Linksabbiegen mdéglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

MarkierungsmalRnahme an signalisiertem
Knoten (hoher Aufwand)

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein  |Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

Anmerkungen

Planungen der Stadt Nirnberg zum Rathenauplatz liegen
vor

Verlustzeit nur auf der Westseite

AFAS im Verlauf der RVR markieren

Trennung von Kfz- und Radverkehr

Kosten

821.000 €

14.000 €

821.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

1-K25

Marientorgraben /
Katharinengasse

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fihrung des Radverkehrs

821.000 €

1-K26

Lorenzer Stral3e /
Kdnigstorgraben

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

821.000 €

1-K27

Konigstorgraben /
Konigstralle

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fihrung des Radverkehrs

821.000 €
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 2 (Schweinau - St. Peter)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

4,4
1,4
0,8
1,4
0,8

4,4
1,4
0,0
2,8
0,0
0,2
0,0

12

33
10

0,0
0,1
3,6
0,8

2
3
18

0,0

0,0
0,0
0,9
0,9
0,0
0,0
0,0
0,0
3,5
3,5

km

km 31%
km 19%
km 32%
km 18%

km

km 31%
km 0%
km 65%
km 0%
km 5%
km 0%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km 0%
km 1%
km 82%
km 17%

Stiick
Stlick
Stiick

km 0%

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.
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Kosten

Kosten fir MaRnahmen an Streckenabschnitten: 0,4 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 1,5 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,2 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,0 Mio. €
Kosten fir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten (15%): 0,4 Mio. €
MwsSt (19%): 0,5 Mio. €
Kosten (brutto): 2,9 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,7 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 0,6 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 3,5 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 0,8 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf an Sonderbauwerken liegen keine Kosten vor.
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 2 (Schweinau - St. Peter)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Qualitdtsstandard Bestand

== RVR-Regelmal erreicht LI |

= = RVR-Mindestmal erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (1)

Nr

2-S01 innerorts

2-S02 innerorts

2-S03 innerorts

2-S04 innerorts

2-S05 innerorts

2-S06 innerorts

2-S07 innerorts

01.06.2022

Ortslage

Lage

ElisenstralBe (Hintere
Marktstraf3e bis
Schweinauer Hauptstraf3e)

Hintere Marktstralle
(Kreuzstreinstral3e bis
ElisenstralRe)

Hintere Marktstrale
(Hintere MarktstraBe 5 bis
Kreuzsteinstralie)
Sandreuthstrafe (Hintere
Marktstraf3e 5 bis
IndustriestralRe)
Sandreuthstralle
(Industriestral3e bis
Sandreuthstraf3e 16)
Hintere Marktstralle
(Hintere Marktstral3e bis
Hintere Marktstral3e 5)
Sandreuthstraf3e/Hintere
Marktstrafl3e
(Industriestral3e bis Hintere
Marktstraf3e)

Lange

160 m

230m

290 m

220m

60 m

120 m

90 m

Qualitat (Bestand)

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalf’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalf’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalf?)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalfd)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalf?)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalf’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalf)

Zielquerschnitt

Fahrradstralle

Fahrradstralle

FahrradstraBe

Fahrradstralle

Radfahrstreifen

Fahrradstralle

FahrradstraBe

MaRnahmentyp

Einrichtung einer

Fahrradstralle

Einrichtung einer

Fahrradstralle

Einrichtung einer

Fahrradstral3e

Einrichtung einer

Fahrradstral3e

Markierung

Radfahrstreifen beidseitig

Einrichtung einer

Fahrradstral3e

Einrichtung einer

Fahrradstral3e

Anmerkungen

Teilweise Entfall des Parkens

Entfall der Radverkehrsanlage im
Seitenraum

Entfall der Radverkehrsanlage im
Seitenraum, Markierung
Radfahrstreifen beidseitig

Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr,
OPNV

flieRender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung ‘ Kosten

BRK 5; Beleuchtung
vorhanden

BRK 5; Beleuchtung
vorhanden

BRK 2; Beleuchtung
vorhanden

BRK 5; Beleuchtung
vorhanden

BRK 5; Beleuchtung
vorhanden

BRK 5; Beleuchtung
vorhanden

BRK 5; Beleuchtung
vorhanden

17.000 €

25.000 €

32.000 €

24.000 €

11.000 €

13.000 €

10.000 €
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Das NuUrnberger Radvorrangroutennetz

Qualitétsstandard Bestand
Bemmm RVR-Regelmal erreicht = = ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR

== FVE-M ndestmaterracht g kein Standard erreicht 2-513 Strecken-MaRnahmennummer

Bei der Markierung von

innerorts (S\;i(;]lg:s;m‘::;?; bis kein Standard (F;Xg(;ﬁ;r:dard Radfahrstreifen Markierung Radfahrstreifen nicht BRK 2; Beleuchtung
erreicht Radfahrstreifen beidseitig | Sicherheitstrennstreifen zum erforderlich vorhanden

Industriestraie) (Regelman) Parken markieren
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Route-Nr.: 2 (Schweinau - St. Peter)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Qualitdtsstandard Bestand

RVR-Regelmal erreicht LI |
RVR-Mindestmal erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (ll)

Nr Ortslage
2-S09 innerorts
2-S10 innerorts
2-S11 innerorts
2-S12 innerorts
2-S13 innerorts
2-S14 innerorts
2-S15 innerorts

01.06.2022

Lage

Gehweg (Linnéstral3e bis
Volkmannstral3e)

LeibnitzstraRe
(Unterfiihrung bis
LinnéstralRe)
LeibnitzstralRe
(Unterfuhrung bis
Linnéstralle)
LeibnitzstralRe
(HerschelstralRe bis
Unterfiihrung)
LeibnitzstraRe
(Gibitzenhofstral3e bis
Herschelstralle)

Humboldstralie
(Kopernikusplatz bis
HeynestralRe)

Humboldstralie
(Pillenreuther StraRRe bis
Kopernikusplatz)

Lange

30m

20m

20m

100 m

140 m

750 m

70m

Qualitat (Bestand)

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Regelmal)

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Mindestmalf?)

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaf’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalf?)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalf’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalf?)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmalfd)

RVR-Standard

Zielquerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

FahrradstraBe

Fahrradstralle

FahrradstraBe

Fahrradstralle

heute schon erreicht | Fahrradstrale

(Regelmalf)

ERA-Standard
erreichbar

Radfahrstreifen

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Einrichtung einer
Fahrradstralle

Einrichtung einer
Fahrradstrale

Einrichtung einer
Fahrradstralle

Einrichtung einer
Fahrradstrale

Anpassung einer
Fahrradstralle

Keine MaRnahme

Anmerkungen

Markierung Sicherheitstrennstreifen
zum Parken und Empfehlung
einseitig Senkrechtparken in
Langsparken umorganisieren

ERA Standard erreicht, reicht hier
aus, evtl. Senkrechtparken in
Langsparken umorganisieren

Nutzungskonklikt(e)

flieBender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung ‘

BRK 2; Beleuchtung
vorhanden

BRK 2; Beleuchtung
vorhanden

BRK 2; Beleuchtung
vorhanden

BRK 5; Beleuchtung
vorhanden

BRK 5; Beleuchtung

vorhanden

BRK 5; Beleuchtung
vorhanden

BRK 5; Beleuchtung
vorhanden

Kosten

8.000 €

2.000 €

2.000 €

11.000 €

15.000 €

31.000 €
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Qualitétsstandard Bestand

RVR-Regelmal erreicht
RVR-Mindestmal erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das NuUrnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Humboldtstral3e

RVR-Standard

RVR-Standard

Markierung Sicherheitstrennstreifen

nicht

BRK 5; Beleuchtung

Bulmannstraf3e)

(Regelmaf)

(Regelmaf)

FahrradstraRe

zum Parken

2-S16 innerorts (Bulmannstraf3e bis 130 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht | Fahrradstral3e Anpassung einer . 5.000 €
: Fahrradstral3e zum Parken erforderlich vorhanden
Pillenreuther Stral3e) (Regelmal) (Regelmal)
Humboldstralle RVR-Standard RVR-Standard . . . . . . .
2-S17 innerorts (Hummelsteiner Weg bis 130 m | heute schon erreicht |heute schon erreicht |FahrradstraRe Anpassung einer Markierung Sicherheitstrennstreifen glr(f::: derlich \?oRrEasn’ dlzﬁleuchtung 5.000 €

01.06.2022
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Route-Nr.: 2 (Schweinau - St. Peter)

Qualitdtsstandard Bestand

== RVR-Regelmal erreicht LI | ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
o= FUR-R ndestrafere thl gy kein Standard erreicht 2-513 strecken-Manahmennummer
Maflnahmen an Streckenabschnitten (lll)
Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielquerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung ‘ Kosten
Humboldtplatz RVR-Standard RVR-Standard Anpassuna einer Senkrechtparken beidseitig nicht BRK 5: Beleuchtun
2-S18 innerorts (Humboldtplatz bis 150 m|heute schon erreicht | heute schon erreicht | Fahrradstralle p 9 vorhanden. Sicherheitstrennstreifen ruhender Kfz-Verkehr . ' 9 6.000 €
. Fahrradstralle o . erforderlich vorhanden
Wirthstraf3e) (Regelmalfd) (Regelmalf’) moglichst > 0,5 m markieren
HumboldtstraRe RVR-Standard RVR-Standard Anpassung einer Eainwlgieszhé[;?égiirt]iVorhanden’ nicht BRK 5; Beleuchtun
2-S19 innerorts (WirthstralRe bis 200 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht | FahrradstralRe p 9 . . 9 - ruhender Kfz-Verkehr . ' 9 8.000 €
Fahrradstrale Sicherheitstrennstreifen moglichst erforderlich vorhanden
Allersberger Stral3e) (Regelmalfd) (Regelmalfd) .
> 0,5 m markieren
SchiitzenstraRe Fuhrung RVR verdeutlichen und
2.520 innerorts (Allersberger StraRe bis 60 m ERA-Standard ERA-Standard Verk(_ehrsberuhlgter Grundausstattung Fahrgassen fur de_n RV Fuverkehr nicht _ BRK 5; Beleuchtung 2000 €
erreicht erreichbar Bereich herstellen markierungstechnisch erforderlich vorhanden
Grenzstral3e) .
verdeutlichen
HolzstraRe Fuhrung RVR verdeutlichen und
2.521 innerorts (AugustenstraRe bis 70 m ERA-Standard ERA-Standard Verkt_ahrsberuhlgter Grundausstattung Fahrgassen fur de_n RV Fuverkehr nicht _ BRK 5; Beleuchtung 3.000 €
. erreicht erreichbar Bereich herstellen markierungstechnisch erforderlich vorhanden
Schitzenstrafie) .
verdeutlichen
Augustenstralle RVR-Standard o . Fahrradstral3e einrichten, Parken . .
2-S22 innerorts (HolzstralRe bis 60 m ERA-Standard erreichbar Fahrradstral3e Einrichtung einer auf Nordseite entfernen und ruhender Kfz-Verkehr nicht . BRK'5; Beleuchtung 7.000 €
erreicht Fahrradstralle X : . . erforderlich vorhanden
Grenzstral3e) (Regelmalfd) Sicherheitstrennstreifen markieren
Augustenstrafe (Wilhelm- RVR-Standard RVR-Standard Einrichtung einer \':c?: r;?gIISt:Zthir? IS:]lghten- weatal nicht BRK 5; Beleuchtun
2-S23 innerorts Spaeth-Stral3e bis 310 m|heute schon erreicht |erreichbar Fahrradstral3e 9 P ruhender Kfz-Verkehr ' 9 33.000 €

HolzstralRe) (MindestmaR) (Regelmalfd)

01.06.2022
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Parken (Langsparken) markieren

erforderlich

vorhanden
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Qualitétsstandard Bestand

== RVR-Regelmal erreicht LI |
= = RVR-Mindestmal erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das NuUrnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

SybelstraRe/Herbartstralle

RVR-Standard

RVR-Standard

Einrichtung einer

Ungeordnetes Parken organisieren
und Stellplatze teilweise entfallen

2-S24  |innerorts (Regensburger Straf3e bis 460 m | heute schon erreicht |erreichbar Fahrradstrale Fahrr.adstrarle, lassen um Mindestbreite und ruhender Kfz-Verkehr nicht . BRK 5; Beleuchtung 120.000 €
. ) Markierung ) . . . erforderlich vorhanden
Wilhelm-Spaeth-Stral3e) (Mindestmalf3) (Regelmall) . ... |Sicherheitstrennstreifen markieren
Schutzstreifen beidseitig .
zu kdnnen
. Sybelstra}fse (_Regensburger kein Standard RVR Standard Getrennter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Uberlelt.un_g zum Knott_en verbr.eltern nicht BRK 5; Beleuchtung
2-S25 innerorts StralRe bis Wilhelm-Spaeth- 30 m . erreichbar - und optimieren, ggf. eine zweite - . 19.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (Straf3enraum) |_. . . erforderlich vorhanden
Stral3e) (Regelmalf?) Richtung HainstralRe Sud herstellen
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

) ElisenstralBe / Schweinauer | Querung einer bergeordneten . . Neubau einer LSA zur optimierten Fiihrung
2-K01 HauptstralRe Stral3e ohne zusétzliche Sicherung RVR in Nebenrichtung des Radverkehrs 1.026.000 €
Hintere MarkistraRe / Herstellung einer bevorrechtigten Querung
2-K02 ElisenstraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung|Vorrang fur den abbiegenden Radverkehr einrichten 10.000 €
mit Einfarbung
KreuzsteinstraRe / Hintere . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
2-K03 MarktstraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung - 3.000 €
) Hintere MarktstraRe / Hans- e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
2-K04 Schmidt-StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
Hintere MarktstraRe / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
2-K05 WaldaustraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
) Hintere MarktstraRe / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
2-K06 Hintere MarktstraRe 2 ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000€
2-K07 Sandre_uthstraBe/ Regelung (_jurch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung Keine MaRnahme Hinweis: Ubergang von Radfahrstreifen zu Fahrradstrae -
Industriestral3e ohne abknickende Vorfahrt
) SandreuthstralRe / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
2-K08 Betriebseinfahrt ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000¢€

01.06.2022
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Route-Nr.: 2 (Schweinau - St. Peter)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MalRnahmen an Knotenpunkten (I1)

Nr

2-K09

2-K10

2-K11

2-K12

2-K13

2-K14

Lage

SandreuthstralRe /
MaybachstralRe

entfallt

SandreuthstralRe /
BrehmstralRe

LeibnitzstralRe /
HerschelstralRe

HumboldtstraRe /
GugelstralRe

Humboldtstrae / Siemens

Betriebsausfahrt

01.06.2022

Bestand

Regelung durch Verkehrszeichen
ohne abknickende Vorfahrt

entfallt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Rechts-vor-Links-Regelung

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfihrung im Bestand

RVR in Hauptrichtung

entfallt

RVR biegt ab oder ein / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes
Linksabbiegen moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdéglich
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ kein RIM vorhanden / AFAS vorhanden auf der RVR / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

MaRnahmentyp

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

inkl. Roteinfarbung

entfallt, keine MalRnahme

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

inkl. Roteinfarbung

Keine MaRnahme

Keine MaRnahme

Anmerkungen

entfallt

Separate Signalisierung fur Radverkehr, Radverkehr wird
auf der Fahrbahn gefiihrt

Werksausfahrt, es ist seitens der Stadt Niirnberg geplant,
die LSA zu entfernen

Kosten

3.000 €

821.000 €

3.000 €




Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes
2-K15 Sonstiger Knotenpunkt Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen Keine MaRnahme -

Humboldtstrafl3e / FuRganger-LSA, Radverkehr Richtung Westen ohne

Kopernikusplatz Verlustzeit

moglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

01.06.2022
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2-K16 |Humboltplatz / Dovestrale Regelung (_1urch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung Keine MafRhahme Keine MafRnahme notwendig -
ohne abknickende Vorfahrt

Humboltplatz / WirthstralRe |Regelung durch Verkehrszeichen . . . . .

2-K17 (Siid) ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung Keine MafRhahme Keine MafRnahme notwendig
Humboltplatz / WirthstralRe |Regelung durch Verkehrszeichen . . . . .

2-K18 (Nord) ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung Keine MafRhahme Keine MafRhahme notwendig
HumboldtstralRe / Regelung durch Verkehrszeichen . . . . .

2-K19 Dallingerstraize ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung Keine MafRhahme Keine MafRhahme notwendig

) Allersberger StralRe / Querung einer Ubergeordneten . . Neubau einer LSA zur optimierten Filhrung |Neubau einer Ful3ganger/Radverkehrs-Lichtsignalanlage

2-K20 HumboldtstralRe StralRe mit Querungshilfe RVR in Nebenrichtung des Radverkehrs trotz Signalisierung fir StraRenbahn erganzen 1.026.000 €

2-K21 Schiitzenstral3e / Sonstiger Knotenpunkt RVR biegt ab oder ein Markierungstechnische Manahme am Fuhrung der RVR Route markierungstechnisch 7000 €
HolzstralRe Knoten verdeutlichen

. Herstellung einer bevorrechtigten Querung . -

2-K22 HolzstralRe / Regelung (_1urch Verkehrszeichen RVR biegt ab oder ein inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung Wegen der Be\_/orrechtlgung aus der FuBgar]gerzone 10.000 €
Augustenstralle ohne abknickende Vorfahrt mit Einfarbung kommend ist eine Fahrbahnanhebung zu priifen

2-K23 Augustenstrafie / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellur?g eiher bevorrechtigten Querung RVR bevorrechtigen 3.000 €
Grenzstralle inkl. Roteinfarbung

01.06.2022
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Abgepollerter Bereich als Durchfahrsperre und gleichzeitig
) Augustenstralle / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |wichtige Querungs- und Verbindungsachse fiir den
2-Ka4 Agathenweg Sonstiger Knotenpunkt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Ful3verkehr. Markierungstechnisch die Flachenverteilung 3.000€
verdeutlichen
. . . RVR bevorrechtigen, Bordabsenkung zuriickbauen und
2-K25 Augustenstrae / Rggelung durch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung Bauliche Umgestaltung eines roteinfarben. Vorfahrtdénderung an der Zufahrt Irenenstrale 205.000 €
Irenenstralle mit abknickender Vorfahrt Knotenpunktes (hoher Aufwand) :
durch Bordanhebung verdeutlichen
2-K26 Augustenstrae / Wilhelm- Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellur?g ?lner bevorrechtigten Querung RVR bevorrechtigen 3.000 €
Spaeth-Strafie inkl. Roteinfarbung
) Schwanhardtstraf3e / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Hier treffen 2 Routen aufeinander. Fuhrung auf der
2-Kar Wilhelm-Spaeth-Stralie Rechts-vor-Links-Regelung Zwei RVR kreuzen sich inkl. Roteinfarbung SchwanhardtstraRe bevorrechtigen 3.000€
Herbartstrafl3e / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung .
2-K28 SchwanhardtstraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein inkl. Roteinfarbung RVR bevorrechtigen 3.000 €
) Herbartstral3e / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung .
2-K29 HerbartstraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung RVR bevorrechtigen 3.000 €
2-K30 Herbartstrafe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellur?g ?lner bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Sybelstrafie inkl. Roteinfarbung

01.06.2022
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 3 (Rabus - Dutzendteich)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

6,8
0,4
1,0
4,6
0,7

6,8
0,6
0,0
3,8
1,3
0,5
0,6

20

29
20

0,0
1,4
2,4
3,0

11
5
18

0,0

0,0
0,0
1,6
1,6
2,6
2,6
0,0
0,0
2,6
2,6

km
km
km
km
km

km
km
km
km
km
km
km

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km
km
km
km

Stiick
Stlick
Stiick

km

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

6%
15%
68%
11%

9%
1%
55%
19%
7%
9%

0%
21%
35%
45%

0%

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.
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Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 1,0 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 2,2 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,3 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 1,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,0 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten (15%): 0,8 Mio. €
MwsSt (19%): 1,0 Mio. €
Kosten (brutto): 6,4 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,9 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 1,3 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 7,7 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 1,1 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf einiger Sonderbauwerke liegen keine Kosten vor.

01.06.2022
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Route-Nr.: 3 (Rabus - Dutzendteich)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr Ortslage Lage

Frankenstrale
(Vogelweiherstral3e bis
Gibitzenhofstral3e)

3-S01 innerorts

Frankenstralle
(Markgrafenstraf3e bis
Vogelweiherstrafe)

3-S02 innerorts

Markgrafenstrafle
(FankenstraRRe bis
Frankenstral3e)

3-S03 innerorts

Frankenstral3e
(SperberstralRe bis
Markgrafenstralle)

3-S04 innerorts

Sperberstralle
(Gugelstral3e bis
Frankenschnellweg)

3-S05 innerorts

Lange

400 m

350 m

110 m

220 m

Qualitat (Bestand)

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Mindestmal?)

ERA-Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Fahrradstraflle

FahrradstralRe

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Fahrradstral3e

MaRnahmentyp Anmerkungen

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Im Ubergang zur MarkgrafenstraRe
Uberleitung des Radverkehrs von
der Fahrbahn in den Seitenraum

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Wegfall einer Abbiegespur
MarkgrafenstralRe, Verbreiterung
beider Nebenanlagen, Uberleitung
des Radverkehrs in nérdliche
Richtung vom Seitenraum auf die
Fahrbahn

Ausbau auf RVR-
Standard (StraRenraum)

Wegfall der Abbiegespuren
Frankenstral3e und
MarkgrafenstralRe, Option zur

Ausbau auf ERA- Verlegung der Bushaltestelle

Standard (StraRenraum) |prifen, falls das keine Option ist,
dann vorverlegen. Eigene
Signalisierung fiir den Radverkehr
einrichten.

Einrichtung einer
Fahrradstralie

Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
OPNV

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

44.000 €

38.000 €

19.000 €

57.000 €

25.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

. Sperberstrafie (Voltstrafle ERA-Standard RVR. Standard Einrichtung einer flieRender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 2;
3-S06 innerorts b 100 m . erreichbar Fahrradstralle - . Beleuchtung 11.000 €
bis Gugelstralie) erreicht Fahrradstralle ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
(Regelmalf) vorhanden
. Sp_erberstral'Se . ERA-Standard RVR. Standard Einrichtung einer flieRender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 2;
3-S07 innerorts (Pillenreuther Straf3e bis 360 m . erreichbar Fahrradstral3e - . Beleuchtung 40.000 €
erreicht Fahrradstralie ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Voltastralle) (Regelmalf) vorhanden
Sperberstraie RVR-Standard RVR-Standard Anpassung einer Markierung Sicherheitstrennstreifen nicht BRK 3,
3-S08 innerorts (NormannenstralRe bis 120 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |Fahrradstralle P 9 9 - . Beleuchtung 5.000 €
. Fahrradstralle zum Parken erforderlich
Pillenreuther StralRe) (RegelmanR) (Regelmalf?) vorhanden
. Sperberstralle (EgonstralRe kein Standard kein Standard Gehweg Radfahrer frei . Kemg M_a I'S_nahme, Situation bleibt nicht BRK 5;
3-S09 innerorts h 50 m - . o Keine MafRhahme S0 wie sie ist zum Schutze des - . Beleuchtung -
bis Normannenstrafie) erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) erforderlich
FuRverkehrs vor der Schule vorhanden
Markierung Sicherheitstrennstreifen
RVR-Standard RVR-Standard . 9 . BRK 5;
. Sperberstralle (KleestralRe . . Anpassung einer zum Parken und Empfehlung nicht
3-S10 innerorts h 300 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |Fahrradstralle I . - . Beleuchtung 12.000 €
bis Egonstral3e) Fahrradstraf3e einseitig Senkrechtparken in erforderlich
(Regelmal?) (Regelmal?) - L vorhanden
Langsparken umorganisieren
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Route-Nr.: 3 (Rabus - Dutzendteich)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RWR-Regelmal erreicht = um ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
= FVR-SINASsTmal 2ms oF T o kein Standard erreicht 2-513 Strecken-Ma Bnahmennummer
MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)
Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
RVR-Standard RVR-Standard ' Markierung Slcherheltstrennstrelfen ' BRK 5:
. SperberstralRe (Kleestralle . . Anpassung einer zum Parken. Senkrechtparkplatze nicht
3-S11 innerorts . 210 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |FahrradstralBe I - ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 9.000 €
bis Allersberger Stral3e) . Fahrradstralle einseitig in Langsstellplatze erforderlich
(Mindestmaf) (RegelmaR) n vorhanden
umwandeln prifen
Bestehende Planung der Stadt
. FrankenstraBe.(Neue ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Namberg: Tlroler Strafse nicht BRK'S;
3-S12 innerorts StralRenbahn bis 130 m erreicht erreichbar (@weirichtungsverkehr) Nirmbera liegt vor 2.2359.2.1: Ausbau - erforderlich Beleuchtung -
Ingostralie) (Mindestmal?) 9 glieg Zweirichtungsfuhrung auf 2,50 m vorhanden
bzw. 2,25 m im Haltestellenbereich
Bestehende Planung der Stadt
FrankenstralRe RVR-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radwe Planuna der Stadt Nurnberg: Strallenbahn Tristan- nicht BRK 5;
3-S13 innerorts (Allersberger StralRe bis 90 m heute schon erreicht |erreichbar (@weirichtungsverkehr) 9 NUrnbe? lieat vor Bauernfeind 2.2281.2.2. Neubau |- erforderlich Beleuchtung -
Neue Straf3enbahn) (Mindestmal) (Mindestmal?) 9 glieg auf 2,50 m RV und 2,50 m FV vorhanden
geplant
Bestehende Planung der Stadt .
. Allersberger Strar}e ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Nurnberg: Strallenbahn Tristan- nicht BRK'S;
3-S14 innerorts (Frankenstral3e bis . erreichbar -, N : . - . Beleuchtung -
erreicht . (Zweirichtungsverkehr) Nurnberg liegt vor Bauernfeind 2.2281.2.1. Ausbau erforderlich
Sperberstral3e) (Mindestmal?) vorhanden
auf 2,50 m geplant
. Frankenstrafie . ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Der Ausbau ferfolgt n R!chtung nicht BRK'3;
3-S15 innerorts (Allersberger Stral3e bis 190 m ) erreichbar - Fahrbahn. Die Fahrstreifen miissen |- . Beleuchtung 120.000 €
. . erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) . erforderlich
Hiroshimaplatz) (Regelman) neu markiert werden. vorhanden
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Route-Nr.: 3 (Rabus - Dutzendteich)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RWR-Regelmal erreicht = um ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
= FVR-SINASsTmal 2ms oF T o kein Standard erreicht 2-513 Strecken-Ma Bnahmennummer
MaRnahmen an Streckenabschnitten (II)
Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
Der Ausbau erfolgt in Richtung
' FrankenstralRe . ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Fahrbahn.. Die FahrstrelfenI mugsen nicht BRK 5;
3-S16 innerorts (Allersberger Stral3e bis 340 m . erreichbar - neu markiert werden. Es wird eine |- . Beleuchtung 213.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) erforderlich
Shell-Tankstelle) (Regelman) Trennung zum FuRverkehr vorhanden
vorgenommen
Der Ausbau erfolgt in Richtung
Frankenstral3e (Shell- RVR-Standard RVR-Standard Fahrbahn. Die Fahrstreifen missen . BRK 2;
. . . . Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- ; . . nicht
3-S17 innerorts Tankstelle bis 130 m|heute schon erreicht |erreichbar (@weirichtungsverkehr) Standard (StraBenraum) neu markiert werden. Es wird eine |- erforderlich Beleuchtung 83.000 €
Hiroshimaplatz) (Mindestmal) (Regelman) 9 Trennung zum FuRverkehr vorhanden
vorgenommen
. Frankenstral3e (Minchener ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Der Ausbau _erfolgt n R_lchtung nicht BRK 2;
3-S18 innerorts - 170 m . erreichbar - Fahrbahn. Die Fahrstreifen mussen |- . Beleuchtung 108.000 €
Stral3e bis Shell-Tankstelle) erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) . erforderlich
(Regelmaln’) neu markiert werden vorhanden
Der Ausbau erfolgt in Richtung
' FrankenstraBe (?hell- ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Fahrbahn.. Die FahrstrelfenI mugsen nicht BRK 5;
3-S19 innerorts Tankstelle bis Minchener 160 m . erreichbar - neu markiert werden. Es wird eine |- . Beleuchtung 99.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) erforderlich
Stral3e) (Regelman) Trennung zum FuRverkehr vorhanden
vorgenommen
BayernstralRe (Miinchener RVR-Standard RVR-Standard B?stehen.de Planung der Stadt . BRK 3;
. . . . Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Nurnberg: Bayernstral3e nicht
3-S20 innerorts Stral3e bis An der 560 m|heute schon erreicht |erreichbar (Zweirichtungsverkehr) Niirnbera liegt vor 21902.2.3. Ausbau auf 2.75 m erforderlich Beleuchtung -
Ehrenhalle) (Mindestman) (MindestmaR) 9 g lieg ) T ’ vorhanden

geplant




Qualititsstandard Bestand

RWR-Regelmal erreicht = um
RVR-Mindestmali erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-NaBnahmennummer

Bestehende Planung der Stadt

Standard (Straf3enraum)

Langfristig Radweg verbreitern

. Bayernstral3e (MiUnchener ERA-Standard RVR Standard Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Nurnberg: BayernstralRe nicht BRK 3;
3-S21 innerorts . 390 m . erreichbar - . : . Beleuchtung -
Stral3e bis Volksfestplatz) erreicht . (Zweirichtungsverkehr) Nurnberg liegt vor 2.1902.2.3. Ausbau auf 2,50 m erforderlich
(Mindestmal3) vorhanden
geplant
BayernstraRe RVR-Standard Pl.z.anung dt_er Stadt B?stehen.de Planung der Stadt _ BRK 2:
. . ERA-Standard . Getrennter Geh-/Radweg |Nirnberg liegt vor, Nurnberg: Bayernstralle nicht
3-S22 innerorts (Volksfestplatz bis An der 180 m . erreichbar - ) . Beleuchtung 109.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) Ausbau auf RVR- 2.1902.2.3. Kein Ausbau geplant. erforderlich
Ehrenhalle) (Regelmaf) vorhanden
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Route-Nr.: 3 (Rabus - Dutzendteich)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI

= = RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (llI)

Nr Ortslage Lage

Bayernstrale (An der
Ehrenhalle bis
SchultheiRallee)

3-S23a |innerorts

Bayernstrale
(Schultheil3allee bis
Haltestelle Dutzendteich)

3-S23b |innerorts

Bayernstral3e (An der
Ehrenhalle bis Haltestelle
Doku-Zentrum Siid)

3-S24 innerorts

BayernstralRe (Haltestelle
Doku-Zentrum Sid bis
Haltestelle Doku-Zentrum
Nord)

3-S25 innerorts

BayernstralRe (Haltestelle
Doku-Zentrum Nord bis
Seumestral3e)

3-S26 innerorts

ange | Qualitat (Bestand)

200 m ERA-Standard
erreicht

240'm ERA-Standard
erreicht

RVR-Standard
50 m heute schon erreicht
(MindestmaR)

ERA-Standard

100 m erreicht

390 m ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung) Zielquerschnitt

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

ERA-Standard
erreichbar

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Mindestmalf3)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

ERA-Standard
erreichbar

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor,
Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor,
Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Anmerkungen

Bestehende Planung der Stadt
Nurnberg: Bayernstralle
2.1902.2.4. Kein Ausbau geplant

Bestehende Planung der Stadt
Nurnberg: Bayernstralle
2.1902.2.4. Ausbau auf 1,60 m
geplant. Trennung vom Ful3verkehr
wird hergestellt

Bestehende Planung der Stadt
Nurnberg: Bayernstral3e
2.1902.2.4.Langristig sollte hier
ausgebaut werden

Bestehende Planung der Stadt
Nurnberg: Bayernstral3e
2.1902.2.4..Ausbau im
Haltestellenbereich nicht mdglich

Bestehende Planung der Stadt
Nurnberg: Bayernstral3e
2.1902.2.4.Langfristig sollte der
Radweg verbreitert werden

Nutzungskonklikt(e)

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

12.000 €

228.000 €
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Route-Nr.: 3 (Rabus - Dutzendteich)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI

= = RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

Untersuchungsnetz RVR

2-513 Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (llI)

Nr Ortslage Lage

BayernstralRe (Haltestelle
Dutzendteich bis
FuBverbindung Rtg.
Dutzendteichstral3e)

3-S27 innerorts

Fihrung durch Park
(DutzendteichstralRe bis
Bayernstral3e)

3-S28 innerorts

Dutzendteichstral3e
(Regensburger Stral3e bis
Park)

3-S29 innerorts

Bayernstrale
(FuBverbindung Rtg.
Dutzendteichstral3e bis
Regensburger Stralie)

3-S30 innerorts

Lange

310 m

250 m

Qualitat (Bestand)

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

kein Standard
erreichbar

Qualitat (Planung)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

FahrradstraRe

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Grundausstattung
herstellen

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

Bestehende Planung der Stadt
Nurnberg: Bayernstral3e
2.1902.2.3. Ausbau auf 1,55 m
geplant. Aus planerischer Sicht:
Fihrung des Radverkehrs hinter
das Wartehauschen verlegen und
ausbauen. Warteh&uschen néher
an die StralRe verlegen

FuRverkehr

Alternative zu 3-S30, da dort kein
Standard erreichbar ist.

Alternative zu 3-S30, da dort kein
Standard erreichbar ist.
Langsparken auf der Fahrbahn
entfallt. Sicherheitstrennstreifen zu
den Langsparktaschen im
nordlichen Abschnitt markieren

ruhender Kfz-Verkehr

Ausbau nicht méglich. Konflikte mit
Ein- und Aussteigenden der
Haltestelle Dutzendteich. Ggf.
Umwidmung zu Gem. Geh-
/Radweg prifen

FuRverkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

26.000 €

34.000 €

10.000 €
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Route-Nr.: 3 (Rabus - Dutzendteich)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRhahmen an Streckenabschnitten (ll)

Nr

3-S31

3-832

3-S33

3-S34

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Bayernstralie
(Seumestral3e bis
Regensburger Strale)

Selbststandig geflihrter
Verbindungsweg
(BayernstraRe bis Beginn
Bahnnterfiihrung (West))

Selbststandig gefuhrter
Verbindungsweg (Beginn
Bahnnterfiihrung (West) bis
Beginn Bahnnterflihrung
(Ost))

Selbststandig geflihrter
Verbindungsweg (Beginn
Bahnnterfiihrung (Ost) bis
Regensburger Stral3e)

Lange

230 m

110 m

Qualitat (Bestand)

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

kein Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

ERA-Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Grundausstattung
herstellen

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Grundausstattung
herstellen

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)
Ausbau nicht méglich. Konflikte mit
Ein- und Aussteigenden der
Haltestelle Dutzendteich. Ggf.
Umwidmung zu Gem. Geh-
/Radweg prifen

FuRverkehr

Alternative zu 3-S31, da dort kein
Standard erreichbar ist. Ausbau auf ruhender Kfz-Verkehr
Flachen des ruhenden Verkehrs

Alternative zu 3-S31, da dort kein
Standard erreichbar ist. Ggf.
Konflikte mit zu FuRgehenden im
Bereich der Treppenzugéange zum
Bahngleis

FuBverkehr

Alternative zu 3-S31, da dort kein
Standard erreichbar ist.

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

10.000 €

68.000 €

2.000 €

24.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz )
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Route-Nr.: 3 (Rabus - Dutzendteich)

Maflnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr Lage Bestand Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten

3-KO1 Frankenstral3e / Wilhelm- Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung .Herstellur.]g ?lner bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Léhe-Straflle 3.000 €
Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Vorrang fir den Radverkehr in Nebenrichtung einrichten,

3-K02 FrankengtraBe/ Querung einer ut.).ergeordn.eten RVR in Nebenrichtung inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung| ggf. geschwindigkeitsdémpfende Maf3nahmen fur den Kfz- 10.000 €
Vogelweiherstralle Stral3e ohne zusatzliche Sicherung S : .
mit Einfarbung Verkehr in Hauptrichtung
Einengung der Fahrbahn, Verbreiterung der Nebenanlagen,
i Markgrafenstralle / Regelung durch Verkehrszeichen . . Bauliche Umgestaltung eines Aufstellflache fir Linksabbieger. Alternative:
3-K03 Frankenstral3e ohne abknickende Vorfahrt RVR biegt ab oder ein Knotenpunktes (hoher Aufwand) Bevorrechtigung des Radverkehrs entsprechend des 205.000 €
Ahauser Modells (Zweirichtungsfiihrung an der LSA)
RVR biegt ab oder ein / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
FrankenstraRe / . Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein  |Anpassung einer LSA zur optimierten . . - .
3-K04 MarkgrafenstralRe Signalgeregelter Knotenpunkt indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs Eigene Signalisierung flir den Radverkehr 821.000 €
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden
i FrankenstraBe / Regelung durch Verkehrszeichen . . Bauliche Umgestaltung eines Vorrang fir den abbiegenden Radverkehr herstellen (z.B.
3-K05 Sperberstralle ohne abknickende Vorfahrt RVR biegt ab oder ein Knotenpunktes (hoher Aufwand) Ahauser Modell) 205.000 €
i Sperberstral3e / e il . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
3-K06 SpechtstraBe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
3-KO7 Gugelstralie / Querung einer Ubergeordneten RVR in Nebenrichtung Neubau einer LSA zur optimierten Fiihrung 1.026.000 €

Sperberstralle Stral3e ohne zusatzliche Sicherung des Radverkehrs




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

3-K08 |Sperberstrale / Wattstral3e | Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
3-K09 \S/gﬁ;l::::{t;:ﬂe/ Kompakter Kreisverkehr RVR in Hauptrichtung / Fahren auf der Kreisfahrbahn Keine MafRhahme -
3-K10 Sperberstrafe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellur?g eiher bevorrechtigten Querung 3.000 €
Burgundenstralle inkl. Roteinfarbung
Sperberstralie / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
3-K11 AjtoschstraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
) Sperberstralie / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
3-K12 Schillingstrale Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
3-K13 | SperberstralRe / Huldstral3e | Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung 3.000 €

inkl. Roteinfarbung
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Route-Nr.: 3 (Rabus - Dutzendteich)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MafRnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr

3-K14

3-K15

3-K16

3-K17

3-K18

Lage

Frankenstraf3e /

Allersherger StralRe

Frankenstraf3e /
Hiroshimaplatz

FrankenstraBe /
Parkplatzzufahrt

Bayernstral3e /
SchultheiRallee

Bayernstrale / Haltestelle

Dutzendteich

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

Regelung durch Verkehrszeichen
ohne abknickende Vorfahrt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Bahniibergang

Radverkehrsfuhrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Bestehende Planung der Stadt Nirnberg: StralRenbahn

Planung der Stadt Narnberg liegt vor Tristan-Bauernfeind 2.2281.2.1

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung
mit Einfarbung

Prufung der Fahrbahnanhebung, um die Vorfahrt fur den RV

RVR in Hauptrichtung zu verdeutlichen

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Genlgend Aufstellflache fir den Radverkehr herstellen und
Furtmarkierung markieren

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Furtmarkierung erneuern, Aufstellbereiche fir den
Radverkehr vergrof3ern

RVR in Hauptrichtung Sonstige MaRnahme Bahnuberweg sichern

Kosten

10.000 €

821.000 €

821.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz :

Bayemstrale / Geh- Herstellung einer bevorrechtigten Querun
3-K19 |Radweg Richtung Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein g 9 g . 3.000 €

Dutzendteichstrale inkl. Roteinfarbung

Dutzendteichstraf3e /

3-K20 | Zufahrt Wendeschleife Regelung durch Verkehrszeichen

mit abknickender Vorfahrt

RVR in Hauptictung Herstellung ener bevortechigten Querung | 3000€

Stralenbahn
) Dutzendteichstraf3e / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
3-K21 Gleimstrake S Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
3-K22 Dutzendteichstral3e / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung | 3.000 €

Gleimstraf3e N inkl. Roteinfarbung

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene Verbreiterung der Radverkehrsfurt und Herstellung von
3.K23 BayernstralRe / Signalgeregelter Knotenpunkt Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten zuséatzlichem Aufstellbereich auf der Nordseite des Knotens. 821.000 €
Seumannstralle indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fihrung des Radverkehrs Ggf. Fahrradtaschen fur das indirekte Linksabbiegen '
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen erganzen
auf der Fahrbahn vorhanden
3-K24 Bayernstralte / S-Bahn- Unterfiihrung RVR in Hauptrichtung Sonstige Maf3nahme Gestaltung der Unterfuhrung aufwerten -

Tunnel

3-K25 Jltzhak-Rabln-StraBe / S- Unterfiihrung RVR in Hauptrichtung Umbau einer Unterfiihrung Langfristig mehr Flachen fur die Seitenrdume herstellen 1.369.000 €
Bahngleise Dutzendteich
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 4 (Schniegling - Mdégeldorf)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

10,7
1,4
0,6
53
3,5

10,7
1,4
0,1
6,0
2,6
0,6
0,0

36

21
30

0,0
0,2
5,2
53

4
4
33

0,2

0,0
0,0
3,4
2,7
1,9
0,3
0,0
0,0
5,4
5,4

km

km 13%
km 5%
km 49%
km 32%

km

km 13%
km 1%
km 61%
km 24%
km 5%
km 0%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km 0%
km 2%
km 48%
km 50%

Stiick
Stlick
Stiick

km 2%

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H

RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 0,9 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 1,5 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,1 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 1,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 1,0 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten (15%): 0,8 Mio. €
MwsSt (19%): 1,0 Mio. €
Kosten (brutto): 6,4 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,6 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 1,3 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 7,6 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 0,7 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf einiger Sonderbauwerke liegen keine Kosten vor.

01.06.2022
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Route-Nr.: 4 (Schniegling - Mdégeldorf)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
u RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr

4-S01

4-502

4-S03

4-504

4-S05

4-S06

4-S07

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Ortslage

Lage

Abzweigung Sportplatz
(Pegnitztalroute bis
Weihergartenstral3e)

Weihergartenstrafl3e (Geh-
/Radweg bis Schnieglinger
Stral3e)

Schnieglinger StralRe
(Weihergartenstrale bis
Wabhlerstral3e)
Schnieglinger StralRe
(Holsteiner Stral3e bis
Wabhlerstral3e)

Wabhlerstralle
(Schnieglinger Stral3e bis
Brettergartenstralie)

Frauentaler Weg
(Brettergartenstraf3e bis
Wetzendorfer StralRe)
Wetzendorfer StralRe
(Frauentaler Weg bis Alte
ParlerstralRe)

Lange

30m

250 m

110 m

30m

250 m

480 m

330 m

Qualitat (Bestand)

RVR-Standard

heute schon erreicht

(Mindestmal)

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Zielguerschnitt

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Fahrradstraflle

Fahrradstral3e

Fahrradstral3e

FahrradstralRe

FahrradstraRe

FahrradstraRe

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Einrichtung einer
Fahrradstralle,
Oberflachensanierung
vollsténdig

Einrichtung einer
Fahrradstralie

Einrichtung einer
Fahrradstralie

Einrichtung einer
Fahrradstrafle,
Oberflachensanierung
vollstéandig

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Anmerkungen

Ausbau auf Regelmal3 der RVR

Ruckbau des Radwegs im
Seitenraum

Entfall des Parkens am
Fahrbahnrand

Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 3; keine
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

30.000 €

97.000 €

13.000 €

4.000 €

96.000 €

52.000 €

36.000 €
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Route-Nr.: 4 (Schniegling - Mdégeldorf)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr

4-S08

4-S09

4-S10

4-S11

4-S12

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Alte Parlerstralle
(Wetzendorfer StralRe bis
Ende der Bebauung)

Alte Parlerstralie

Alte Parlerstralie

ParlerstralRe (Alte
ParlerstralRe bis Parkplatz)

ParlerstraBe (Parlerstrae
67 bis Parkplatz)

Lange

150 m

100 m

120 m

200 m

160 m

Qualitat (Bestand)

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Zielguerschnitt

FahrradstraRe

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Einrichtung einer
Fahrradstrafle,
Oberflachensanierung
vollstéandig

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Anmerkungen

Siehe Funktionskonzept
Wetzendorfer Park. Von Anfang an
ausreichend breite Radwege
planen, die dem RVR Standard
entsprechen

Siehe Funktionskonzept
Wetzendorfer Park. Von Anfang an
ausreichend breite Radwege
planen, die dem RVR Standard
entsprechen

Siehe Funktionskonzept
Wetzendorfer Park. Von Anfang an
ausreichend breite Radwege
planen, die dem RVR Standard
entsprechen

Siehe Funktionskonzept
Wetzendorfer Park. Von Anfang an
ausreichend breite Radwege
planen, die dem RVR Standard
entsprechen

Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2; keine
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2; keine
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

58.000 €

0€

72.000 €

0€

98.000 €
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Route-Nr.: 4 (Schniegling - Mdégeldorf)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr

4-S13

4-S14

4-S15

4-S16

4-S17

4-518

4-S19

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

ParlerstraRe (Parkplatz bis
Forchheimer Stral3e)

Forchheimer StralRe
(Parlerstral3e bis Erlanger
Stral3e)

KilianstraBe (Erlanger
StraRe bis AuRere Bucher
Stral3e)

KilianstraBe (Erlanger
StraRe bis AuRere Bucher
Stral3e)

AuRere Bucher StraRe
(Kilianstraf3e bis Am
Thoner Espan)

Am Thoner Espan (AuRere
Bucher Stral3e bis
MichaelstralRe)

MichaelstraRe (Kolbestralle
bis Kleinreuther Weg)

Lange

180 m

850 m

110 m

110 m

100 m

180 m

280 m

Qualitat (Bestand)

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Fahrradstraflle

Schutzstreifen beidseitig

Schutzstreifen beidseitig

Fahrradstraflle

Fahrradstrafl3e

Fahrradstraflle

MaRnahmentyp

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Einrichtung einer
Fahrradstralie

Markierung
Schutzstreifen beidseitig

Markierung
Schutzstreifen beidseitig

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Anmerkungen

Siehe Funktionskonzept

Wetzendorfer Park. Von Anfang an

ausreichend breite Radwege

planen, die dem RVR Standard

entsprechen

Ggf. Entfall des Parkens auf der

Sldseite

Nutzungskonklikt(e)

flieBender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 2; keine
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

113.000 €

93.000 €

17.000 €

17.000 €

11.000 €

20.000 €

30.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L
RVR-Mindestmal erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MittelstraRe (Michaelstral3e

ERA-Standard

RVR-Standard

Einrichtung einer

Keine Gehwege im Bestand, Entfall

FuBverkehr, flieRender

nicht

BRK 2;

/Radweg Marienbergpark)

erreicht

(Mindestmalf?)

Fahrradstralle

4-S20 innerorts bis NeusorgstraRe) 570 m erreicht erreichbar Fahrradstralle Fahrradstrage des Parkens am Fahrbahnrand Kfz-Verkehr, ruhender erforderlich Beleuchtung 62.000 €
(Regelmalf) Kfz-Verkehr vorhanden
BRK 2;
MittelstraRe RVR-Standard - . . Beleuchtung
4-S21 innerorts (NeusorgstralRe bis Geh- 260 m ERA-Standard erreichbar Fahrradstralle Einrichtung einer - ruhender Kfz-Verkehr glr?grt derlich punktuell / 190.000 €

abschnittsweise
vorhanden
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Route-Nr.: 4 (Schniegling - Mdégeldorf)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
= FRA NASEIMAR 2R T kein Standard erreicht 2-513 Strecken-MaBnahmennummer
MaRnahmen an Streckenabschnitten (lII)
Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
Die Fuhrung durch den
Marienbergpark erftillt den
Geh-/Radweg . s L
Marienberanark RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Regelstandard hinsichtlich der nicht BRK 3; keine
4-S22 innerorts - gp . 1370 m|heute schon erreicht  heute schon erreicht |/Radweg Keine Maf3nahme Breite bereits (4m). Im Idealfall wird |- . Beleuchtung 843.000 €
(Marienbergpark West bis . I erforderlich
. (Regelmalf) (Regelman) (Zweirichtungsverkehr) der Radverkehr zukinftig durch vorhanden
Marienbergpark Ost) ) .
eine bauliche MalRnahme vom
FuRverkehr getrennt
" . . . . . . BRK 3;
. Geh-/Radweg (Grlinanlage kein Standard kein Standard Getrennter Geh-/Radweg . Raumliche Zwénge, kein Ausbau nicht
4-S23 innerorts . - . - Keine MafRhahme o - . Beleuchtung -
bis Falknerweg) erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) mdglich erforderlich
vorhanden
RVR-Standard o . . BRK 2;
4-S24 innerorts Fglknerweg (Geh-/Radweg 170 m ERA-Standard erreichbar Fahrradstrafie Einrichtung einer - flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 18.000 €
bis Peter-Ulsch-Stral3e) erreicht Fahrradstrale erforderlich
(Regelmaln’) vorhanden
. Geh-/Radweg (Falknerweg RVR-Standard . RVR-Standard . Getrennter Geh-/Radweg . nicht BRK 2;
4-S25 innerorts . . 130 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht -, Keine MaRnahme - - . Beleuchtung -
bis Hugo-Distler-Stral3e) . . (Zweirichtungsverkehr) erforderlich
(Mindestmal) (Mindestmal?) vorhanden
. Hugo-Distler-Stralte ERA-Standard RVR-Standard Einrichtung einer flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 2;
4-S26 innerorts (ZiegelsteinstralRe bis 180 m . erreichbar FahrradstralRe - . Beleuchtung 20.000 €
erreicht Fahrradstralle ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Othmayrstrafie) (Regelman) vorhanden
. . Planung der Stadt Nirnberg zur .
Ziegelsteinstrale (Hugo- RVR-Standard RVR-Standard . . . . BRK 5;
. . . . . . Planung der Stadt Ziegelsteinstrale liegt vor nicht
4-S27 innerorts Distler-Stral3e bis 50 m|heute schon erreicht |erreichbar Radfahrstreifen Nirnbera lieat vor (Radfahrstreifen Planung 1,6 m erforderlich Beleuchtung -
Flataustral3e) (MindestmaR) (Mindestmalf?) glieg g+ vorhanden

MindestmaR)
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Route-Nr.: 4 (Schniegling - Mdégeldorf)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

Untersuchungsnetz RVR

2-513 Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (llI)

Nr

4-S28

4-S29

4-S30

4-S31

4-S32

4-S33

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Ziegelsteinstralle (Hugo-
Distler-StraRe bis AuRere
Bayreuther StralRe)

ZiegelsteinstralRe (AuRere
Bayreuther Straf3e bis
Flataustral3e)

StahlstralRe (AuRere
Bayreuther Stral3e bis
Bessemerstralie)

BessemerstralRe
(Stahlstraf3e bis
Martinstraf3e)

MartinstraRe (Martinstrae
bis Bessemerstral3e)

MartinstraRe (Geh-/Radweg
bis Klingenhofstralie)

Lange

100 m

60 m

170 m

190 m

40 m

180 m

Qualitat (Bestand)

kein Standard
erreicht

RVR-Standard

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard

Zielguerschnitt

Radfahrstreifen

MaRnahmentyp

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

heute schon erreicht |erreichbar

(MindestmaR)

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

RVR-Standard
heute schon erreicht

(Regelmal?)

ERA-Standard
erreicht

(Mindestmalf3)

RVR-Standard

erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard

erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
heute schon erreicht |/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

(Regelman)

RVR-Standard

erreichbar
(Regelman)

Radfahrstreifen

FahrradstralRe

FahrradstraRe

Gemeinsamer Geh-

FahrradstralRe

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Einrichtung einer
Fahrradstralie

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Keine MaRnahme

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Anmerkungen

Planung der Stadt Nirnberg zur

Ziegelsteinstrale liegt vor

(Radfahrstreifen 2,1 m Regelmal?)

Planung der Stadt Nurnberg zur

Ziegelsteinstrale liegt vor

(Radfahrstreifen Planung 1,6 m

MindestmaR)

Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr,
land-/forstwirtschaftlicher
Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr,
land-/forstwirtschaftlicher
Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

19.000 €

21.000 €

19.000 €
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Route-Nr.: 4 (Schniegling - Mdégeldorf)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI

= = RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (IV)

Nr Ortslage Lage

KlingenhofstraRe
(Martinstraf3e bis
KlingenhofstraRe 50D)

4-S34 innerorts

KlingenhofstralRe
(Bahnquerung bis
Klingenhofstrafle 50D)

4-S35 innerorts

Anliegerstralle
Kleingartenanlage
(Bahnquerung bis
KieslingstralRe)

4-S36 innerorts

Dresdener Stralle
(KieslingstraRe bis
Saalfelder Straf3e)

4-S37 innerorts

Dresdener StralRe
(Kieslingstral3e bis
Saalfelder Stral3e)

4-S38 innerorts

Lange

ERA-Standard

150 m erreicht

RVR-Standard

90 m|heute schon erreicht

(Mindestmal)

280 m ERA_-Standard
erreicht

kein Standard

130 m erreicht

kein Standard

120 m erreicht

Qualitat (Bestand)

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

ERA-Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Mindestmal?)

RVR-Standard
erreichbar
(Mindestmalf?)

Zielguerschnitt

Fahrradstraflle

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Fahrradstrafl3e

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

MaRnahmentyp

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Sonstiger
Handlungsbedarf,
Oberflachensanierung
vollstéandig

Einrichtung einer
Fahrradstrale

Markierung

Radfahrstreifen beidseitig

Markierung

Radfahrstreifen beidseitig

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Einrichtung eines gemeinsamen
Rad-/Gehwegs

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens zum
Parken und Radfahrstreifen auf
Mindestmalfd der RVR verbreitern
(Alternative: Entfall des Parkens
auf der Westseite und
Verbreiterung der Fahrbahn, dann
Regelmal der RVR realisierbar)

Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens zum
Parken und Radfahrstreifen auf
Mindestmald der RVR verbreitern

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

16.000 €

25.000 €

30.000 €

24.000 €

21.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Dresdener Stral3e . RVR-Standard . M_arklerupg enes . . BRK 5;
. . kein Standard . . Markierung Sicherheitstrennstreifens zum nicht
4-S39 innerorts (Oedenberger StralRe bis 90 m . erreichbar Radfahrstreifen . S ) . Beleuchtung 16.000 €
erreicht . Radfahrstreifen beidseitig Parken und Radfahrstreifen auf erforderlich
Saalfelder Straf3e) (MindestmaR) . . vorhanden
Mindestmaf der RVR verbreitern
Dresdener Stral3e . RVR-Standard . M_arklerupg enes . BRK 5;
. . kein Standard . . Markierung Sicherheitstrennstreifens zum nicht
4-S40 innerorts (Oedenberger StralRe bis 90 m . erreichbar Radfahrstreifen . . ) . Beleuchtung 17.000 €
erreicht . Radfahrstreifen beidseitig Parken und Radfahrstreifen auf erforderlich
Saalfelder Stral3e) (MindestmaR) - . vorhanden
Mindestmalf der RVR verbreitern
Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens zum
Parken und Radfahrstreifen auf .
. Thumenberger Weg . kein Standard RVR-Standard . Markierung Mindestmal3 der RVR verbreitern nicht BRKS;
4-S41 innerorts (Oedenberger StralRe bis 70 m . erreichbar Radfahrstreifen . S L . Beleuchtung 13.000 €
erreicht . Radfahrstreifen beidseitig | (Alternative: Entfall des Parkens erforderlich
Klopstockstrafie 1) (Mindestmal?) . vorhanden
auf der Westseite und
Verbreiterung der Fahrbahn, dann
Regelmalf} der RVR realisierbar)
Thumenberger Weg . RVR-Standard . M_ark|erupg enes . BRK 5;
. . kein Standard . . Markierung Sicherheitstrennstreifens zum nicht
4-S42 innerorts (Oedenberger StralRe bis 440 m . erreichbar Radfahrstreifen . . ) . Beleuchtung 81.000 €
. erreicht . Radfahrstreifen beidseitig Parken und Radfahrstreifen auf erforderlich
Steinplattenweg) (Mindestmalf) - - vorhanden
Mindestmaf3 der RVR verbreitern




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513
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Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens zum
Parken und Radfahrstreifen auf .
. Thumenberger Weg . kein Standard RVR-Standard . Markierung Mindestmal3 der RVR verbreitern nicht BRKS;
4-S43 innerorts (KlopstockstraBe 1 bis 370 m . erreichbar Radfahrstreifen . S L . Beleuchtung 67.000 €
. erreicht . Radfahrstreifen beidseitig | (Alternative: Entfall des Parkens erforderlich
Steinplattenweg) (MindestmaR) . vorhanden
auf der Westseite und
Verbreiterung der Fahrbahn, dann
Regelmalf’ der RVR realisierbar)
Markierung eines
Sicherheitstrennstreifens zum
Parken und Radfahrstreifen auf .
. Thur_nenberger We_g kein Standard RVR_-Standard . Markierung Mindestmaf der RVR verbreitern nicht BRKS;
4-S44 innerorts (Steinplattenweg bis 450 m . erreichbar Radfahrstreifen . S L . Beleuchtung 83.000 €
" erreicht . Radfahrstreifen beidseitig | (Alternative: Entfall des Parkens erforderlich
Auf3ere Sulzbacher StralRe) (Mindestmalf) . vorhanden
auf der Westseite und
Verbreiterung der Fahrbahn, dann
Regelmal der RVR realisierbar)
Markierung eines .
. Thurpenberger We'g kein Standard RVR-Standard . Markierung Sicherheitstrennstreifens zum nicht BRKS;
4-S45 innerorts (Steinplattenweg bis 450 m . erreichbar Radfahrstreifen . . ) . Beleuchtung 83.000 €
" erreicht . Radfahrstreifen beidseitig Parken und Radfahrstreifen auf erforderlich
Aulere Sulzbacher Straf3e) (MindestmaR) - . vorhanden
Mindestmalf? der RVR verbreitern




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Kurzfristig Mischverkehr Tempo

Thumenberger Weg kein Standard ERA-Standard Fihrung auf der Fahrbahn |Reduzierung der 30/20, Markierung einer nicht BRK 2;
4-S46 innerorts (Thumenberger Weg 32 bis 240 m erreicht erreichbar im Mischverkehr (T20/30- |zuldssigen Piktogrammkette, Langfristig flieRender Kfz-Verkehr erforderlich Beleuchtung 16.000 €
AuRere Sulzbacher Strale) Zone) Héchstgeschwindigkeit | Ausbau Zweirichtungsverkehr aber vorhanden
dann neues Briickenbauwerk
Geh-/Radweg RVR-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radwe Ausbau auf RVR- BRK 3; keine
4-S47 innerorts (Thumenberger Weg 32 bis 180 m heute schon erreicht |erreichbar - 9 |standard (unbefestigte  |Rad- und FuRBverkehr trennen Naherholung erforderlich Beleuchtung 181.000 €
. (Zweirichtungsverkehr) .
Weggabelung) (Mindestmaf) (Regelmalf?) Flache) vorhanden
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Route-Nr.: 4 (Schniegling - Mdégeldorf)
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Maflnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr

4-K01

4-K02

4-K03

4-K04

4-K05

4-K06

4-K07

Lage

Geh-/Radweg /
Weihergartenstralle

Weihergartenstral3e /
Weihergartenstralle

WahlerstralRe /
Weihergartenstralle

Schnieglinger StralRe /
Holsteiner StralRe

Schnieglinger Stral3e /
Wahlerstral3e

Brettergartenstrafle /
Frauentaler Weg

Frauentaler Weg /
Ratzeburger Stral3e

Bestand

Sonstiger Knotenpunkt

Rechts-vor-Links-Regelung

Regelung durch Verkehrszeichen
ohne abknickende Vorfahrt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Regelung durch Verkehrszeichen
ohne abknickende Vorfahrt

Regelung durch Verkehrszeichen
ohne abknickende Vorfahrt

Rechts-vor-Links-Regelung

Radverkehrsfiihrung im Bestand

RVR biegt ab oder ein

keine Zuordnung mdglich

RVR biegt ab oder ein

RVR biegt ab oder ein / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Linksabbiegen moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdoglich
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR biegt ab oder ein

RVR biegt ab oder ein

RVR in Hauptrichtung

MaRnahmentyp Anmerkungen

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

inkl. Roteinfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung|Vorrang fir den abbiegenden Radverkehr einrichten
mit Einfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung -

mit Einfarbung

MarkierungsmalRnahme an signalisiertem

Knoten (hoher Aufwand) AFAS im Verlauf der RVR markieren

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung

mit Einfarbung Ahauser Modell)

Planungen Stadt Nirnberg liegen vor, zusatzlich noch
Verbesserung fur den Radverkehr aus Siiden
(Aufstellflache fir linksabbiegenden Radverkehr und

Aufweitung der Nebenanlage auf der Westseite des
Frauentaler Wegs)

Planung der Stadt Nirnberg liegt vor

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Vorrang fir den abbiegenden Radverkehr einrichten (z.B.

Kosten

3.000 €

10.000 €

10.000 €

14.000 €

10.000 €

3.000 €
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Frauentaler Weg / Regelung durch Verkehrszeichen Herstellung einer bevorrechtigten Querung
4-K08 9 =9 9 RVR biegt ab oder ein inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung|Bevorrechtigung der RVR durch Anderung der Vorfahrt 10.000 €
Wetzendorfer Stral3e mit abknickender Vorfahrt L o
mit Einfarbung
Wetzendorfer StraRe / Alte |Regelung durch Verkehrszeichen Herstellung einer bevorrechtigten Querung
4-K09 9 9 RVR biegt ab oder ein inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung|Bevorrechtigung der RVR durch Anderung der Vorfahrt 10.000 €
ParlerstralRe ohne abknickende Vorfahrt L e
mit Einfarbung
) Alte ParlerstralBe / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
4-K10 WachtelstraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
Alte Parlerstrale / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
4-K11 Wetzendorfer StaRe 230 Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
Alte ParlerstraBe / Regelung durch Verkehrszeichen . . . . . .
4-K12 Parlerstrale mit abknickender Vorfahrt RVR biegt ab oder ein Planung der Stadt Nurnberg liegt vor Planungen der Stadt Nirnberg liegen vor -
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Route-Nr.: 4 (Schniegling - Mdégeldorf)
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MaRnahmen an Knotenpunkten (ll)
Nr Lage Bestand Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
ParlerstralRe / Forchheimer Herstellung einer bevorrechtigten Querung Vorrang fir den abbiegenden Radverkehr herstellen (z.B
4-K13 Sonstiger Knotenpunkt keine Zuordnung mdglich inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung 9 9 o 10.000 €
StralRe S Ahauser Modell)
mit Einfarbung
Forchheimer / Michael- . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
4-K14 Mathias-Prechtl-StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
4-K15 Forchheimer StraBg/ Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung .Herstellur_19 ?lner bevorrechtigten Querung - 3.000 €
Hermann-Kesten-Ring inkl. Roteinfarbung
Forchheimer Stral3e / Regelung durch Verkehrszeichen . . Markierungstechnische Manahme am Bevorrechtigung vorhanden, Rotmarkierung im Knoten im
4-K16 Gerhard-von-Rad-StraRe |ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung Knoten Rahmen der Einrichtung der Fahrradstral3e ergédnzen 7.000€
4-K17 Forchheimer StraBg/ Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung .Herstellur)g Eemer bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Hermann-Kesten-Ring inkl. Roteinfarbung
4-K18 quchhelmer Strafie / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung .Herstellur)g ?lner bevorrechtigten Querung - 3.000 €
Prinzberger Weg inkl. Roteinfarbung
Forchheimer StralRe / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
4-K19 Oskar-Maria-Graf-StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
Forchheimer Stral3e / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
4-K20 Pretzfelder StraRke Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /
Forchheimer StraRe / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
4-K21 Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine MaRnahme -

Erlanger Stral’e

/ RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden




KilianstraRe / AuRere

Regelung durch Verkehrszeichen
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4K22 g cher Strake ohne abknickende Vorfahrt RVR biegt ab oder ein Keine Maltnahme i i
AuRere Bucher StraRe / _ _ _ Herstellung einer bevorrechtigten Quer_ung ) _ o

4-K23 Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung|Vorrang fir den abbiegenden Radverkehr einrichten 10.000 €
Am Thoner Espan e

mit Einfarbung

4-K24 Am Thoner Espan / Rechts-vor-Links-Regelung keine Zuordnung mdglich Herstellur?g ?lner bevorrechtigten Querung | 3.000 €
KolbestralRe inkl. Roteinfarbung

4-K25 Michaelstrafse / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellur?g ?lner bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Margaretenstralle inkl. Roteinfarbung

) MichaelstralRe / e . - Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
4-K26 Kleinreuther Weg Rechts-vor-Links-Regelung keine Zuordnung mdglich inkl. Roteinfarbung 3.000 €
4-K27 | MittelstraRe / LohestraRe Regelung durch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung | 3.000 €

ohne abknickende Vorfahrt

inkl. Roteinfarbung
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Herstellung einer bevorrechtigten Querung

4-K28 | MittelstralBe / MittelstraBe |Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein . S - 3.000 €
inkl. Roteinfarbung
4-K29 Mittelstrafse / Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellur_lg einer bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Neusorgstrafie inkl. Roteinfarbung
4-K30 Mittelstrafie / Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellur?g eiher bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Sonnengartenstralle inkl. Roteinfarbung
Falknerweg / Christian- . . - Herstellung einer bevorrechtigten Querung
4-K31 Wildner-StraRe Rechts-vor-Links-Regelung keine Zuordnung mdglich inkl. Roteinfarbung - 3.000 €
) Falknerweg / Hugo-Distler- |Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Vorrang fir den abbiegenden Radverkehr einrichten (z.B.
aK32 Stral3e ohne abknickende Vorfahrt RVR biegt ab oder ein inkl. Roteinfarbung Ahauser Modell) 3.000€
) Hugo-Distler-StralRe / Regelung durch Verkehrszeichen . - Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Vorrang fir den abbiegenden Radverkehr einrichten (z.B.
4K33 Othmayrstral3e ohne abknickende Vorfahrt keine Zuordnung maglich inkl. Roteinfarbung Ahauser Modell) 3.000€
) Hugo-Distler-StraRe / Regelung durch Verkehrszeichen . . . . . . )
4-K34 ZiegelsteinstraRe ohne abknickende Vorfahrt RVR biegt ab oder ein Planung der Stadt Nurnberg liegt vor Planungen Stadt Niirnberg liegen vor
4-K35 Stahistrafe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellur?g eiher bevorrechtigten Querung Vorrang fur den abbiegenden Radverkehr herstellen 3.000 €
Bessemerstralle inkl. Roteinfarbung
4-K36 Bessemerstralle / Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Vorrang fir den abbiegenden Radverkehr herstellen (z.B. 3.000 €

Martinstrafl3e

inkl. Roteinfarbung

Ahauser Modell)
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4-K37 M.'_:lrtlnstraBe/ Querung einer u?ergeordn_eten RVR biegt ab oder ein Neubau einer LSA zur optimierten Fiihrung LSA mit Detektion fiir den Radverkehr 1.026.000 €
KlingenhofstraRe Stral3e ohne zusétzliche Sicherung des Radverkehrs
4-K38 Klingenhofstral3e / Bahniibergang keine Zuordnung méglich Keine MaRnahme Umlaufsperren miissen verbessert werden (Lastenrader, )
Bahnanlage Pedelecs)
) KieslingstraRe / Dresdener |Querung einer Ubergeordneten . . Neubau einer LSA zur optimierten Fiihrung
AK39 StralRe StraRe ohne zusétzliche Sicherung RVR in Nebenrichtung des Radverkehrs 1.026.000 €
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Dresdener StraRe / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
4-K40 Oedenberger StraRe Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen moglich auf der RVR |Keine Mal3nahme - -
9 / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Thumenberaer Wed / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
4-K41 Ewaldstraeg 9 Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine Malnahme FuRgénger-LSA -

/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
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RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

AFAS nur Richtung Suden vorhanden, Richtung Norden

4-K42 ;2;2?25[3;;:::?8/”%9 Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR ﬁgﬁf:uZi:lgg;\l;;ﬁezhurrsoptlmlerten Liicke! Langfristig Uberfiihrung auf neuen 821.000 €
/ kein RIM vorhanden / AFAS vorhanden auf der RVR / keine 9 Zweirichtungsradweg auf der Ostseite.
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
4-K43 ggﬁraer:gg;ger weg/ Unterfiihrung keine Zuordnung mdglich Umbau einer Unterfiihrung Langfristig: Ausbau der Unterfiihrung auf RVR-Regelmaf} 1.369.000 €
4-K44 Thumenberger Weg / Regelung durch Verkehrszeichen RVR biegt ab oder ein Keine MafRhahme Langfristig Zweirichtungsradweg auf der Ostseite -

Separater Geh-/Radweg

ohne abknickende Vorfahrt
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Radvorrangrouten -
Stadt Niirnberg Route 6 - Pegnitztal West

=== Radvorrangroute

=== RV/R-Netz

[ Planersocietat VTA 2z

Mobilitat. Stadt. Dialog.

) Kilometer
0 0,325 0,65
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Route-Nr.: 6 (Pegnitztal West)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

4,9
1,1
2,3
1,3
0,3

4,9
0,7
0,3
3,5
0,0
0,5
0,0

12

10

0,0
33
0,4
1,3

1,7

0,0
0,0
0,2
0,2
4,6
0,4
0,0
0,0
0,2
0,2

km

km 22%
km 46%
km 26%
km 6%

km

km 13%
km 5%
km 71%
km 0%
km 10%
km 0%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km 0%
km 66%
km 8%
km 26%

Stiick
Stlick
Stiick

km 35%

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.

01.06.2022
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Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 0,7 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 0,5 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,0 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 1,9 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,1 Mio. €
Planungskosten (15%): 0,5 Mio. €
MwsSt (19%): 0,7 Mio. €
Kosten (brutto): 4,5 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,9 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 0,9 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 5,3 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 1,1 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf an Sonderbauwerken liegen keine Kosten vor.

01.06.2022
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Route-Nr.: 6 (Pegnitztal West)
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Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr

6-S01

6-S02

6-S03

6-S04

6-S05

6-S06

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Separater Geh-/Radweg
(Neutorgraben bis
Hallerwiese)

Hallerwiese (Neutorgraben
bis Lindengasse)

Lindengasse (Hallerwiese
bis Gro3weidenmuhlstral3e)

Lindengasse (Hallerwiese
bis GrolRweidenmuhlstral3e)

GroRRweidenmihlstralle
(Lindengasse his Geh-
/Radweq)

Geh-/Radweg
(GroRRweidenmuhlstral3e bis
Pegnitz)

Lénge | Qualitat (Bestand)

110 m kell’]. Standard
erreicht

370 m ERA-Standard
erreicht

90 m kell’]. Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

70 m kein Standard

erreicht

RVR-Standard
40 m|heute schon erreicht
(MindestmaR)

Qualitat (Planung)

ERA-Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

ERA-Standard

erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Fahrradstralle

Fuhrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr (T20/30-
Zone)

Fuhrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr (T20/30-
Zone)

Fuhrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr (T20/30-
Zone)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Ausbau auf ERA-
Standard (unbefestigte
Flache)

Einrichtung einer
Fahrradstralie

Sonstiger
Handlungsbedarf

Sonstiger
Handlungsbedarf

Sonstiger
Handlungsbedarf

Keine MaRnahme

Anmerkungen

Parken teilweise entfernen und
Ubergang zur Hallerwiese
verbessern

Empfehlung evtl. T20 Zone mit
weicher Separierung

Empfehlung evtl. T20 Zone mit
weicher Separierung

Raumliche Zwénge, bleibt
verkehrsberuhigter Bereich und
damit Standardunterschreitung

Konfliktstelle aber raumliche
Zwange deswegen kein Ausbau
mdglich

Nutzungskonklikt(e)

Naherholung, ruhender
Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,

ruhender Kfz-Verkehr

FuRverkehr

FuBverkehr

FuRverkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

27.000 €

41.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Geh-/Radweq Pegnitztal RVR-Standard ERA-Standard Gemeinsamer Geh- Raumliche Zwénge, kein Ausbau nicht BRK 3; keine
6-S07 innerorts greg 130 m|heute schon erreicht . /Radweg Keine MaRnahme maoglich, hier nur Mindeststandard |- . Beleuchtung 82.000 €
West . erreichbar L erforderlich
(Mindestmaf) (Zweirichtungsverkehr) der RVR vorhanden
. RVR-Standard RVR-Standard Ausbau auf RVR- Ra_d gnd FuRverkehr Erennen zum BRK 3; keine
. Geh-/Radweg Pegnitztal . . Getrennter Geh-/Radweg . Beispiel auch durch Bische, .
6-S08 innerorts 440 m|heute schon erreicht |erreichbar - Standard (unbefestigte . ..« |Naherholung erforderlich Beleuchtung 428.000 €
West . (Zweirichtungsverkehr) - ZufuBgehenden "schonere Seite
(MindestmaR) (Regelman) Flache) - vorhanden
am Fluss Uberlassen
. RVR-Standard RVR-Standard Ausbau auf RVR- Ra_d gnd FuRverkehr Erennen zum BRK 3; keine
. Geh-/Radweg Pegnitztal . . Getrennter Geh-/Radweg . Beispiel auch durch Bische, .
6-S09 innerorts 420 m|heute schon erreicht |erreichbar o Standard (unbefestigte . ..« |Naherholung erforderlich Beleuchtung 412.000 €
West (Zweirichtungsverkehr) .. ZufuBgehenden "schonere Seite
(RegelmaR) (RegelmanR) Flache) - vorhanden
am Fluss Uberlassen
.. . . RVR-Standard RVR-Standard Ausbau auf RVR- Ra_d gnd FuRverkehr Erennen zum . BRK 3; keine
. SuRheimweg (Abzweigung . . Getrennter Geh-/Radweg . Beispiel auch durch Bische, nicht
6-S10 innerorts . >, 380 m|heute schon erreicht |erreichbar o Standard (unbefestigte o ..« |Naherholung . Beleuchtung 340.000 €
bis Theodor-Heuss-Bricke) . (Zweirichtungsverkehr) - ZufuRgehenden "schénere Seite erforderlich
(Mindestmaf) (Regelmaf) Flache) am Eluss tiberlassen vorhanden
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Route-Nr.: 6 (Pegnitztal West)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr

6-S11

6-S12

6-S13

6-S14

6-S15

6-S16

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

SuRheimweg (Theodor-
Heuss-Brucke bis
Fuchslochsteq)

SuRheimweg/
Fuchslochsteg

Fuchslochsteg
(Fuchslochsteg bis Adolf-
Braun-Stral3e)

Geh-/Radweg (Adolf-Braun-
StralRe bis Abzweigung
Sportplatz)

Geh-/Radweg (Abzweigung
bis Ende Sportplatz)

Geh-/Radweg Pegnitztal
West

Lénge | Qualitat (Bestand)

RVR-Standard
1020 m heute schon erreicht
(Mindestmal)

RVR-Standard
260 m | heute schon erreicht
(MindestmaR)

RVR-Standard
390 m|heute schon erreicht
(Regelmal?)

RVR-Standard
270 m | heute schon erreicht
(Regelmalf)

200 m ERA-Standard
erreicht

600 m ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Mindestmalf3)

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Regelman)

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)
Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Keine MalRnahme

Keine MaRnahme

Keine MalRnahme

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Anmerkungen

Ausbau auf Regelmal3 der RVR

Ausbau nur mit neuen
Ingenieurbauwerken

Ausbau auf Regelmald

Ausbau auf Regelmald

Nutzungskonklikt(e)

Naherholung

Naherholung

Naherholung

Grunderwerb

nicht
erforderlich

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

erforderlich

Beleuchtung

BRK 3; keine
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3; keine
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3; keine
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3; keine
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3; keine
Beleuchtung
vorhanden
BRK 3; keine
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

924.000 €

181.000 €

241.000 €

168.000 €

266.000 €

586.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Keine MaRRnahme, Verkehrsberuhigter Bereich bleibt

6-K01 |Hallerwiese / Lindengasse |Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Keine MaRnahme bestehen -
) Lindengasse / Regelung durch Verkehrszeichen . . . Keine MaRnahme, Verkehrsberuhigter Bereich bleibt )
6-K02 GroRRweidenmihlstral3e ohne abknickende Vorfahrt RVR biegt ab oder ein Keine Maltnahme bestehen
6-K03 GroBweidenmuhistrafe / Sonstiger Knotenpunkt RVR biegt ab oder ein Keine MafRhahme Keine MaRhahme, rAumliche Zwéange -
Gem. Geh-/Radweg
6-K04 Pegnitztalroute / Adolf- Querung einer Ubergeordneten RVR in Nebenrichtung Neubau einer LSA zur optimierten Flihrung LSA mit Detektion fiir den Radverkehr 1.026.000 €

Braun-Strafie

StralRe mit Querungshilfe

des Radverkehrs
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 8 (Nordostpark)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

8,2
2,0
0,7
0,9
4,6

8,2
2,0
0,4
5,4
0,4
0,0
0,0

13
46
30

0,0
0,3
0,0
7,9

I

0,0

0,0
0,0
0,3
0,3
0,2
0,2
0,0
0,0
7,7
7,7

km

km 24%
km 9%
km 11%
km 55%

km

km 24%
km 5%
km 66%
km 5%
km 0%
km 0%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km 0%
km 4%
km 0%
km 96%

Stiick
Stlick
Stiick

km 0%

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.

01.06.2022



Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 0,6 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 1,7 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,0 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,0 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten (15%): 0,5 Mio. €
MwsSt (19%): 0,5 Mio. €
Kosten (brutto): 3,3 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,4 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 0,7 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 4,0 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 0,5 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf an Sonderbauwerken liegen keine Kosten vor.

01.06.2022
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Route-Nr.: 8 (Nordostpark)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
= FRA NASEIMAR 2R T kein Standard erreicht 2-513 Strecken-MaBnahmennummer
Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)
Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
Bayreuther StrafRe (Ludwig- . RVR-Standard Planungen der Stadt Nurnberg zur . BRK 5;
8-S01 innerorts Feuerbach-Straf3e bis 390 m (I;srlgicsr:?ndard erreichbar Radfahrstreifen Zﬁr::;;gr dﬁé Sttsg: Bayreuther StralRe liegen vor - glr(f:g]rt derlich Beleuchtung -
Maxtorgraben) (Regelman) glieg (Radfahrstreifen 2,1 m) vorhanden
Bayreuther StralRe RVR-Standard RVR-Standard nicht BRK 5;
8-S02 innerorts (Maxtorgraben bis Ludwig- 380 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |Radfahrstreifen Keine MafRhahme - - erforderlich Beleuchtung -
Feuerbach-Strafe) (MindestmaR) (Mindestmalf3) vorhanden
. qureuther Stra@e . kein Standard RVR-Standard . Planung der Stadt Planung der Stadt Nurnberg zur nicht BRK'S;
8-S03 innerorts (VirchowstraRRe bis Ludwig- 690 m . erreichbar Radfahrstreifen N : . - . Beleuchtung -
erreicht Nurnberg liegt vor Bayreuther StralRe liegen vor erforderlich
Feuerbach-Strafe) (Regelman) vorhanden
. Bayreuther Strase (I.'UdW'g' kein Standard RVR-Standard . Planung der Stadt Planungen der Stadt Nirnberg zur nicht BRK'S;
8-S04 innerorts Feuerbach-Strale bis 680 m . erreichbar Radfahrstreifen N : . - . Beleuchtung -
. erreicht Nurnberg liegt vor Bayreuther StralRe liegen vor erforderlich
VirchowstralRe) (Regelman) vorhanden
Auere Bayreuther Strafe kein Standard RVR-Standard Markierun )j/l(jrr(k:)kr\ellitr?trf:rl]lge(ijneessT:Z(:mfztlrrcjit;:rl]fg " nicht BRK S;
8-S05 innerorts (Elbinger StralRe bis 730 m ) erreichbar Radfahrstreifen 9 S flieBender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 132.000 €
. erreicht Radfahrstreifen beidseitig  oder des Parkens (Baumstandorte erforderlich
Virchowstraf3e) (RegelmaR) . N vorhanden
zwischen den Parkflachen)
' AuBfere Bayreuther StralRe kein Standard RVR-Standard ' Markierung Verbreiterung Qes Radfahrs.trelfens flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 5;
8-S06 innerorts (Elbinger StralRe bis 730 m . erreichbar Radfahrstreifen . . ... |durch Entfall eines Fahrstreifens . Beleuchtung 133.000 €
. erreicht Radfahrstreifen beidseitig ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
VirchowstralRe) (Regelman) oder des Parkens (Baumstandorte) vorhanden




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

. Aur_Serg Bayreuthgr Strafte kein Standard RVR_-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Zur Verbreiterung des Radwegs nicht BRK S;
8-S07 innerorts (Leipziger Platz bis 60 m . erreichbar o . ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 35.000 €
Elbinger StraBe) erreicht (Regelma) (Einrichtungsverkehr) Standard (StrafRenraum) |Parkstande entfernen erforderlich vorhanden
_ Aur_Serg Bayreuthgr StralRe kein Standard RVR_-Standard _ Markierung S|cherhe|tstren_nstre|fen z_um flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 5;
8-S08 innerorts (Leipziger Platz bis 60 m - erreichbar Radfahrstreifen . ... |Parken fehlt, ein Fahrstreifen oder . Beleuchtung 10.000 €
. erreicht Radfahrstreifen einseitig x ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Elbinger Stralle) (Regelmalf) das Parken entfallt vorhanden
AuRere Bayreuther StralRe RVR-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radwe nicht BRK 5;
8-S09 innerorts (Leipziger Platz bis 310 m|heute schon erreicht | heute schon erreicht (Einrichtungsverkehr) 9 |Keine MaBnahme - - erforderlich Beleuchtung -
KilianstralRe) (Regelmal?) (Regelmal?) 9 vorhanden
AuRere Bayreuther StraRe RVR-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radwe nicht BRK 5;
8-S10 innerorts (Leipziger Platz bis 310 m|heute schon erreicht  heute schon erreicht (Einrichtungsverkehr) 9 |keine MaBnahme - - erforderlich Beleuchtung -
KilianstralRe) (RegelmanR) (Regelmaf) g vorhanden




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

vV f W

Route-Nr.: 8 (Nordostpark)

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht Untersuchungsnetz RVR

== B kein Standard erreicht 2-513 Strecken-MaBknahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
AuRere Bayreuther StraRe. RVR-Standard RVR-Standard Sonstiger Sicherheitstrennstreifen zum flieRender Kfz-Verkehr nicht BRK 5;
8-S11 innerorts (ZiegelsteinstralBe bis 360 m|heute schon erreicht |erreichbar Radfahrstreifen g Parken fehlt, evtl. Entfall des ’ . Beleuchtung -
" . Handlungsbedarf ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Kilianstral3e) (Mindestmal) (Regelman) Parkens vorhanden
AuRere Bayreuther StraRe ERA-Standard RVR-Standard I\RA:(;?;rrusrt]rgeifen Sicherheitstrennstreifen zum nicht BRK 5;
8-S12 innerorts (ZiegelsteinstralRe bis 340 m . erreichbar Radfahrstreifen S . Parken fehlt, evtl. Entfall eines flieBender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 62.000 €
" erreicht beidseitig, Sonstiger . erforderlich
Kilianstra3e) (Regelman) Fahrstreifens vorhanden
Handlungsbedarf
Ausere Bayreuther Strafe kein Standard RVR-Standard Markierun Einr:Iii”k:ul:eseli:nZhs,r Sl?tiae(;‘gr]]?sftlrj;i?;s nicht BRK S;
8-S13 innerorts (ZiegelsteinstralRe bis Carl- 270 m ) erreichbar Radfahrstreifen 9 L i 9 o flieBender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 46.000 €
erreicht Radfahrstreifen einseitig |(oder Flachenreserve Mittelinsel erforderlich
Schurz-Stralie) (Regelman) vorhanden
nutzen)
2,50 Radweg, 2 m FuRweg, 0,5 m
" Trennung zur Fahrbahn .
. AgBere Ba_lyreuther StraBe kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- (Abweichung von nicht BRK'S;
8-S14 innerorts (Ziegelsteinstral3e bis Carl- 270 m . erreichbar o L - . Beleuchtung 171.000 €
erreicht (Einrichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) |FuRverkehrsstrategie ist Sonderfall, erforderlich
Schurz-Stralie) (Regelmaln’) . vorhanden
geringe Fullverkehrsfrequenz zu
erwarten)
AuRere Bayreuther StraRe . RVR-Standard . . . - . BRK 5;
8-S15 innerorts (Carl-Schurz-Stral3e bis 210 m keln_ Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . L E!']tf_all eines Fahrstrelfens fur.dle flieBender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 36.000 €
; erreicht Radfahrstreifen einseitig |Einrichtung eines Radfahrstreifens erforderlich
Pirnaer Strafie) (Regelmaln’) vorhanden




vV f W

Route-Nr.: 8 (Nordostpark)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI

= = RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr Ortslage Lage

AuRere Bayreuther StraRe
(Carl-Schurz-Stral3e bis
Pirnaer Stralie)

8-S16 innerorts

AulRere Bayreuther StraRe
(Eisenbahnbriicke bis
Pirnaer Strafe)

8-S17 innerorts

AuRere Bayreuther StraRRe
(Pirnaer StraRe bis AuRere
Bayreuther Strafle 230B)

8-S18 innerorts

AuRere Bayreuther StraRe
(AuRere Bayreuther StraRe
230B bis Schlafhofstrafe)

8-S19 innerorts

AulRere Bayreuther StraRe
(Pirnaerstral3e bis
Eisenbahnbriicke)

8-S20 innerorts

Lange

210 m

200 m

370 m

240 m

Qualitat (Bestand)

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Mindestmal?)

RVR-Standard
erreichbar
(Mindestmal?)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Radfahrstreifen

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Radfahrstreifen

MaRnahmentyp

Sonstiger
Handlungsbedarf

Markierung
Radfahrstreifen einseitig

Sonstiger
Handlungsbedarf

Sonstiger
Handlungsbedarf,
Oberflachensanierung
vollstéandig

Markierung
Radfahrstreifen einseitig

Anmerkungen

Beschilderung &ndern Radverkehr
nur noch im Einrichtungsverkehr

Entfall eines Fahrstreifens fur die
Einrichtung eines Radfahrstreifens

Freigabe fur den Radverkehr in
Gegenrichtung entfernen

Trennung zwischen Fahrbahn und
Nebenanlage herstellen.
Sonderfall, FuRRverkehrsfrequenz
sehr gering, gemeinsamer Geh-
/Radweg im Einrichtungsverkehr
vertretbar.

Entfall eines Fahrstreifens fiir die
Einrichtung eines Radfahrstreifens

Nutzungskonklikt(e)

flieBender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

35.000 €

102.000 €

40.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

AuRere Bayreuther StralRe RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- :;?rde;fs:’ Fug‘;i?;igﬁ:?gueehriz nicht BRK 5;
8-S21  |innerorts (Schafhofstraf3e bis 840 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |/Radweg Keine MafRnahme gering, gemel . Beleuchtung -
. /Radweg im Zweirichtungsverkehr erforderlich
Nordostpark) (Regelmal?) (Regelmald) (Zweirichtungsverkehr) vertretbar vorhanden
Radweg in Gegenrichtung
" RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- freigeben, das erspart eine . BRK 5;
. Auf3ere Bayreuther Stralle . . . Querung. Sonderfall, nicht
8-S22 innerorts . : 260 m heute schon erreicht |heute schon erreicht |/Radweg Keine MafRhahme . . Beleuchtung -
(Bierweg bis Nordostpark) - FulRverkehrsfrequenz sehr gering, erforderlich
(RegelmanR) (Regelmaf) (Zweirichtungsverkehr) : : vorhanden
gemeinsamer Geh-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr vertretbar
" RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- N . Sonderfgll, Fquer_kehrsfrequenz . BRK 2;
. AuRere Bayreuther Stral3e . . Oberflachensanierung sehr gering, gemeinsamer Geh- nicht
8-S23 innerorts . : 280 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |/Radweg . . - . Beleuchtung 77.000 €
(Bierweg bis Nordostpark) L vollstandig /Radweg im Zweirichtungsverkehr erforderlich
(RegelmanR) (Regelmaf) (Zweirichtungsverkehr) vertretbar vorhanden




8-K01

Bayreuther Stra3e /
Veillodterstraflie

Signalgeregelter Knotenpunkt

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
/ Vorgezogene Haltelinie vorhanden auf der RVR

Planung der Stadt Nurnberg liegt vor

FuRgénger-LSA

8-K02

Bayreuther StralRe /
Bayreuther Stral3e 29

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Planung der Stadt Nurnberg liegt vor

FuRRgénger-LSA

8-K03

Bayreuther StraRe /
Pirkheimerstralle

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Planung der Stadt Nurnberg liegt vor

Planungen der Stadt Nurnberg zur Bayreuther Stral3e liegen
vor
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Route-Nr.: 8 (Nordostpark)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MafRnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr

8-K04

8-K05

8-K06

8-K07

Lage Bestand

Bayreuther StralRe /

Deumentenstrale Signalgeregelter Knotenpunkt

AuRere Bayreuther StralRe /

Welserstrale Signalgeregelter Knotenpunkt

AuRere Bayreuther StralRe /

Sennfelder StraRe Signalgeregelter Knotenpunkt

AuRere Bayreuther StralRe /

Fritz-von-Réth-Strake Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

MaRnahmentyp

Planung der Stadt Niirnberg liegt vor

Keine MaRnahme

Keine MaRnahme

Keine MaRnahme

Anmerkungen

Planungen der Stadt Nurnberg zur Bayreuther Stral3e liegen
vor

FuRgénger-LSA

FuRgénger-LSA

Kosten




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /

AuRere Bayreuther StraRe / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
8-K08 |AuRere Bayreuther StraRe |Signalgeregelter Knotenpunkt mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine MaRnahme
84 / RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine

Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der

Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen Keine MafRhahme
moglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

AuRere Bayreuther StraRe /

8-K09 Leipziger Platz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen mdéglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich  |Keine MaRnahme
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

AuRere Bayreuther StraRe /

8-K10 Leipziger Platz

AuRere Bayreuther StraRe /

8-K11 Bahnanlage

Unterfiihrung keine Zuordnung mdglich Keine MaRnahme
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Route-Nr.: 8 (Nordostpark)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (ll)

Nr

8-K12

8-K13

8-K14

8-K15

Lage Bestand

AuRere Bayreuther StralRe /

Kilianstrage Signalgeregelter Knotenpunkt

Ziegelsteinstralle /

Bayreuther Strale Signalgeregelter Knotenpunkt

AuRere Bayreuther StralRe /

Carl-Schurz-StraRe Signalgeregelter Knotenpunkt

Pirnaer StraRe / AuRere

Bayreuther StraRe Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR /

RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Keine MalRnahme

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes
Linksabbiegen mdoglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdéglich
auf der RVR / RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Anmerkungen

Eigene Signalisierung Radverkehr, Ubergang zur
StahlstraRe aufweiten, Verkehrsinsel einkiirzen, LSA
versetzen

Anpassung der LSA im Zuge der Streckenmal3nahme,
Furtmarkierung neu im Nord-Westen, Nachmarkierung der
Furt im Sud-Osten

Kosten

821.000 €

821.000 €

821.000 €
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Route-Nr.: 8 (Nordostpark)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

MaRRnhahmen an Knotenpunkten (II)

Nr Lage Bestand

AuRere Bayreuther StralRe /

8-K16 Signalgeregelter Knotenpunkt

Schafhofstral3e

AuRere Bayreuther StralRe /| .
8-K17 Neumeyerstrale Signalgeregelter Knotenpunkt
8-K18 Aulere Bayreuther Straf3e / Signalgeregelter Knotenpunkt

Nordostpark

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Keine MaRnahme

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Keine MaRnahme

Anmerkungen

Uberfilhrung des Radverkehrs aus dem Norden auf
Radfahrstreifen Richtung Suden, Seitenraum im
Nordwesten vorziehen und Sperrflache fur Kfz-Verkehr
markieren, damit Radfahrende sicher auf Radfahrstreifen
wechseln kdnnen

Kosten

821.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

AuRere Bayreuther StraRe /
Thurn-und-Taxis-Stralle

Keine MaRnahme

8-K19 Signalgeregelter Knotenpunkt
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 10 (Laufamholz)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

7,3
3,3
0,4
3,7
0,0

7,3
3,3
0,0
4,1
0,0
0,0
0,0

37

20

0,0
0,4
7,0
0,0

5
2
33

0,3

0,0
0,0
2,3
2,3
4,3
4,3
0,0
0,0
0,7
0,7

km

km 45%
km 5%
km 50%
km 0%

km

km 45%
km 0%
km 55%
km 0%
km 0%
km 0%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km 0%
km 5%
km 95%
km 0%

Stiick
Stlick
Stiick

km 4%

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.

01.06.2022



Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 0,5 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 0,8 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,1 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,0 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten (15%): 0,3 Mio. €
MwSt (19%): 0,3 Mio. €
Kosten (brutto): 2,1 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,3 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 0,4 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 2,5 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 0,3 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf an Sonderbauwerken liegen keine Kosten vor.

01.06.2022
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Route-Nr.: 10 (Laufamholz)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht L

= = RVR-Mindestmalk erreicht —

ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR

kein Standard erreicht 2-513 strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr Ortslage Lage

Schlof3stralBe
(Bahnunterfihrung bis
Regensburger Stralie)

10-S01 |innerorts

GleiBhammerstralie
(Bahniberfiihrung bis
Bahnunterfihrung)

10-S02 |innerorts

GleiBhammerstralle
(Passauer Stral3e bis
Bahnuberfihrung)

10-S03 |innerorts

Balthasar-Neumann-Str.,
Dientzenhoferstralle
(SchmausenbuckstralRe bis
Passauer Stral3e)

10-S04 |innerorts

ThaterstralRe, Balthasar-
Neumann-Str.
(Rehhofstral3e bis
Schmausenbuckstralie)

10-S05 |innerorts

Lange Qualitat (Bestand) Qualitat (Planung) Zielguerschnitt

ERA-Standard RVR-Standard

630 m . erreichbar Fahrradstraflle
erreicht
(Regelmaln’)
RVR-Standard
720 m ERA-Standard erreichbar FahrradstralRe
erreicht
(Regelman)
RVR-Standard
520 m ERA-Standard erreichbar FahrradstraRe
erreicht

(Regelman)

RVR-Standard RVR-Standard
1090 m heute schon erreicht |heute schon erreicht | FahrradstraRe
(Regelmalf) (Regelman)

RVR-Standard RVR-Standard
1120 m heute schon erreicht |heute schon erreicht | FahrradstraRe
(Regelmalf) (Regelman)

MaRnahmentyp

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Anpassung einer
Fahrradstralie

Anpassung einer
Fahrradstralie

Anmerkungen

Einrichtung einer Fahrradstralle,
ggf. entféllt das Parken einseitig

FahrradstralRe einrichten, Parken

entfallt: stattdessen Gehweg
markieren oder pflastern

Einrichtung einer Fahrradstraile,
gof. entféllt das Parken einseitig

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr markieren

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr markieren

Nutzungskonklikt(e)

ruhender Kfz-Verkehr

ruhender Kfz-Verkehr

ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

68.000 €

79.000 €

57.000 €

45.000 €

46.000 €



vV f W

Route-Nr.: 10 (Laufamholz)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr Ortslage Lage

Verbindungsweg
(RehhofstralRe bis
ThéterstralRe)

10-S06 |innerorts

Rehhofstralle
(Kasperackerweg bis Zum
Steigacker)

10-S07 |innerorts

In der Finstermail (Am
Behlanger bis
Rehhofstral3e)

10-S08 |innerorts

In der Finstermail
(Happurger StralRe bis Am
Behlanger)

10-S09 |innerorts

Happurger StalRe ((S)
Laufamholz bis In der
Finstermail)

10-S10 |innerorts

Schupfer Stralle
(Andersenstral3e bis (S)
Laufamholz)

10-S11 |innerorts

Lange

40 m

960 m

270 m

160 m

370 m

800 m

Qualitat (Bestand)

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Mindestmal)

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Regelmalf)

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Mindestmal)

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung) Zielquerschnitt

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

RVR-Standard
heute schon erreicht |FahrradstraRe
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Fahrradstraflle

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Fahrradstrafl3e

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Fahrradstral3e

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Anmerkungen

Ausbau und Trennung vom
FuRverkehr

Einrichtung einer FahrradstralRe
(Neuordnung Parkraum)

Ausbau und Trennung vom
FuRverkehr

Einrichtung einer FahrradstraRe:
ggf. Konflikte mit MIV, da
Wohnsammelstrae und Fiihrung
durch den Bahntunnel

Alternativvorschlag der Stadt
Nurnberg, da Fihrung tber
Parkplatz wegen Nutzung als
Kirchweihplatz

Einrichtung einer FahrradstralRe
(Neuordnung Parkraum)

Nutzungskonklikt(e)

ruhender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr

ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

12.000 €

105.000 €

99.000 €

18.000 €

40.000 €

88.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Verbindungsweg RVR-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radwe Ausbau auf RVR- Ausbau. aaf. Versatz der iunagen nicht BRK 5;

10-S12 |innerorts (Strindbergstrafe bis 80 m|heute schon erreicht |erreichbar (Zweirichtungsverkehr) 9 |standard (unbefestigte Baumre,ir?(g ) Jung erforderlich Beleuchtung 22.000 €
Henfenfelder StralRe) (Mindestmal) (Regelmal?) 9 Flache) vorhanden
Strindbergstraflie RVR-Standard - . . . . BRK 5;

10-S13 |innerorts (Laufamholzstraf3e bis 490 m ERA_-Standard erreichbar Fahrradstralle Einrichtung einer Einrichtung einer Fahrradstrase ruhender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 53.000 €

erreicht Fahrradstraf3e (Neuordnung Parkraum) erforderlich

Henfenfelder StralRe) (Regelmalf?) vorhanden
Laufamholzstralle RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- ANDAssung einer Sicherheitstrennstreifen herstellen nicht BRK 2;

10-S14 |innerorts (Stadtgrenze bis 100 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |/Radweg FaErra dstr?elrse (Markierung oder Pflasterung) FuRverkehr erforderlich Beleuchtung 4.000 €
Strindbergstrafie) (RegelmanR) (Regelmaf) (Zweirichtungsverkehr) 9 9 vorhanden
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i Schlof3stralRe / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
10-K01 Pirindnerstrale Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
10-K02 Schlofistraite / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellur?g .(.alner bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Kupferstralle inkl. Roteinfarbung
. Schlof3stralRe / Regelung durch Verkehrszeichen . . Anpassung einer bestehenden Erweiterung der Querungshilfe Giber den gesamten
10-Ko3 Burgerstrale ohne abknickende Vorfahrt RVR in Nebenrichtung Querungshilfe Kreuzungsbereich; ggf. Linksabbiegen flr Kfz sperren 27.000 €
10-K04 |SchloBstrafl3e / ErnststralBe |Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellur?g eiher bevorrechtigten Querung | 3.000 €
inkl. Roteinfarbung
Schlof3stralRe / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K05 GottfriedstraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
. GleiBhammerstralRe / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
10-K06 SchloRstrake Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
GleiBhammerstralRe / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K07 GoldbachstraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
. GleiBhammerstral3e / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
10-K08 Marthastrage Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
10-K09 GInghammerStraBe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellur_lg ?lner bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Spiegelauer StralRe inkl. Roteinfarbung
. GleiBhammerstral3e / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
10-K10 Altdorfer StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
10-K11 GleiBhammerstralRe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung | 3.000 €

Schoénberger Strale

inkl. Roteinfarbung




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz .

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

GleiBhammerstrale /
Passauer Stral3e

Anpassung einer LSA zur optimierten Markierung AFAS auf der RVR + Aufstellflachen fur
Fihrung des Radverkehrs indirektes Linksabbiegen




vV um

Route-Nr.: 10 (Laufamholz)

w

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (ll)

Nr

10-K13

10-K14

10-K15

10-K16
10-K17
10-K18

10-K19

10-K20

10-K21

10-K22

10-K23

Lage

Balthasar-Neumann-Strafe | Querung einer Ubergeordneten

/ Schmausenbuckstrale StraBe mit FuR-/Radverkehrs-LSA

Rehhofstrale /
Landenwiesenstralle
RehhofstralRe /
LandenwiesenstralRe
Rehhofstrale /
Hofreuthackerstralle
entfallt

Rehhofstrale /
Zaunwiesenweg
RehhofstralRe /
HofreuthackerstralRe
Rehhofstrale /
Kasperackerweg

In der Finstermail / Am
Behlanger

In der Finstermail / S-Bahn-

Tunnel

Happurger Stral3e /
Brandstral3e

Bestand

Rechts-vor-Links-Regelung
Rechts-vor-Links-Regelung

Rechts-vor-Links-Regelung
entfallt

Rechts-vor-Links-Regelung
Rechts-vor-Links-Regelung
Rechts-vor-Links-Regelung
Rechts-vor-Links-Regelung
Unterfiihrung

Rechts-vor-Links-Regelung

Radverkehrsfiihrung im Bestand
RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR

/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung
RVR in Hauptrichtung

RVR in Hauptrichtung
entfallt

RVR in Hauptrichtung
RVR in Hauptrichtung
RVR in Hauptrichtung
RVR biegt ab oder ein
RVR in Hauptrichtung

RVR biegt ab oder ein

MaRnahmentyp

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

entféllt, keine Mal3nahme

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Sonstige MaRnahme

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Anmerkungen

Aufstellflache markieren; Anforderung fiir den Radverkehr

(bestenfalls Induktionsschleife)

entfallt

Unterfiihrung hell und freundlich gestalten

Kosten

821.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €

7.000 €

3.000 €
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i Happurger Stral3e / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K24 Rollhofener StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
Schupfer Straf3e / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K25 Ottensooser StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
i Schupfer Straf3e / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K26 Hohensteiner Strake Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
Schupfer Straf3e / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K27 Hartensteiner StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
i Schupfer Straf3e / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K28 Osternoher Strae Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
Schupfer Straf3e / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K29 Sittenbacher StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
i Schupfer Straf3e / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K30 Reichenecker Strake Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
Henfenfelder StralRe / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
10-K31 Schupfer StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein inkl. Roteinfarbung 3.000 €
10-K32 Henfenfelder StralRe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellur?g einer bevorrechtigten Querung 3.000 €
Andersenstralie inkl. Roteinfarbung
10-K33 Hen_fenfelder Strafe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellur?g einer bevorrechtigten Querung 3.000 €
MoritzbergstralRe inkl. Roteinfarbung
10-K34 Strindbergstrafe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellur?g eiher bevorrechtigten Querung 3.000 €
Ibsenstralle inkl. Roteinfarbung
10-K35 Strindbergstrale / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung 3.000 €

Lagerlofstralle

inkl. Roteinfarbung
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Herstellung einer bevorrechtigten Querung
RVR biegt ab oder ein inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung - 10.000 €
mit Einfarbung

Laufamholzstral3e / Querung einer tibergeordneten

10-k36 Strindbergstralle Stral3e ohne zusétzliche Sicherung
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Route-Nr.:11 (Fischbach)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

11,6
0,2
4,6
6,8
0,0

11,6
0,2
0,0
7,5
0,0
4,0
0,0

14

15
35
30

0,2
6,9
1,1
3,4

6
12
15

4,3

4,5
0,4
2,1
2,1
4,6
4,6
0,0
0,0
0,4
0,4

km
km
km
km
km

km
km
km
km
km
km
km

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km
km
km
km

Stiick
Stlick
Stiick

km

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1%
40%
59%

0%

1%
0%
65%
0%
34%
0%

2%
60%
9%
29%

37%

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.

01.06.2022



Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 2,1 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 4,2 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,2 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,0 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,2 Mio. €
Planungskosten (15%): 1,3 Mio. €
MwsSt (19%): 1,5 Mio. €
Kosten (brutto): 9,6 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,8 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 1,9 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 11,5 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 1,0 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf an Sonderbauwerken liegen keine Kosten vor.

01.06.2022
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Route-Nr.:11 (Fischbach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht L ERA-Standard erreicht —

RVR-Mindestmalk erreicht

Untersuchungsnetz RVR

= = = kein Standard erreicht

2-513 Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr Ortslage Lage ‘ Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
Parkplatze entfallen, Ausbau
Regensburger Stralle RVR-Standard Ausbau auf RVR- getrennte Fiihrung in Richtung . BRK 5;
11-S01 |innerorts (Hainstraf3e bis 80m Srljgcﬁ:andard erreichbar éﬁ;ﬁﬂgﬁ;fi}éi‘ﬁgeg Standard (unbefestigte | StraBe notwendig (3 Baume - zlr(]fgrt derlich Beleuchtung 23.000 €
Schlof3stralie) (Regelman) 9 Flache) entfallen), da hier 2 Routen vorhanden
aufeinandertreffen
Parkplatze entfallen, Ausbau
Regensburger Stralle . RVR-Standard Ausbau auf RVR- getrennte Fihrung in Richtung . BRK 5;
11-S02 |innerorts (Hainstraf3e bis 40 m (l;(;zrlgicsr:?ndard erreichbar éi&::;g;?&fitéiae?‘geg Standard (unbefestigte | StraBe notwendig (3 Baume - glrtfzgrt derlich Beleuchtung 10.000 €
Schlof3strafie) (Regelman) 9 Flache) entfallen), da hier 2 Routen vorhanden
aufeinandertreffen
. Reg_ensburgel_' Strae ERA-Standard RVR-Standard . S Markierung Busfahrstreifen mit Rad frei prifen, flieBender Kiz-Verkehr, nicht BRK 3;
11-S03 |innerorts (Hainstraf3e bis 990 m . erreichbar Radfahrstreifen einseitig . L ruhender Kfz-Verkehr, . Beleuchtung 169.000 €
. erreicht Radfahrstreifen einseitig |andernfalls RFS - erforderlich
FliegerstralRe) (Regelmaln’) OPNV vorhanden
Im Bereich der Haltestelle ist der
Haltestellenbereich an die StralRe
_ Regensburger S_trars_e ERA-Standard ERA-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf ERA- zu verlegen und der_ RV dahinter zu nicht BRK 5;
11-S04 |innerorts (Schlof3straf3e bis Friedhof 80m . . /Radweg fuhren, ggf. kann mit bunter FuRverkehr . Beleuchtung 40.000 €
erreicht erreichbar . Standard (StralRenraum) . erforderlich
St. Peter) (Zweirichtungsverkehr) Pflasterung auf die vorhanden
Gefahrensituation hingewiesen
werden
Regensburger Strale RVR-Standard Ausbau auf RVR- . BRK 3;
11-S05 |innerorts (Friedhof St Peter West bis 160 m Srljgcitandard erreichbar éﬁ;ﬁ;gﬁ;fibéiaeigeg Standard (unbefestigte 'ZA‘ES?S:e‘nBaumemfa“ oder -versatz | zlr(;(?rtderlich Beleuchtung 47.000 €
Friedhof St Peter Ost) (Regelmaln’) 9 Flache) P vorhanden




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L
RVR-Mindestmal erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Regensburger Stralle ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radwe Ausbau auf RVR- nicht BRK 2;
11-S06 |innerorts (ScharrerstralRe bis 130 m . erreichbar -, 9 Standard (unbefestigte  |geringfligige Verbreiterung FuRverkehr . Beleuchtung 36.000 €
. . erreicht (Zweirichtungsverkehr) .. erforderlich
Richtung Siden) (Regelmalf) Flache) vorhanden
(RI\Iet')ngrl]iiElilr\?:(;dSi tr:r?:[raf&e RVR-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radwe nicht BRK 2;
11-S07 |innerorts . g 150 m heute schon erreicht |heute schon erreicht - 9 |Keine MaBnahme Breite im Bestand ausreichend - . Beleuchtung -
bis kurz vor (Zweirichtungsverkehr) erforderlich
(RegelmanR) (Regelmalf?) vorhanden
Scharrerstral3e)
. Regensburger Stralte RVR-Standard  |RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg Ausbau auf RVR- Streckenabschnitt befand sich nicht BRK 2;
11-S08 |innerorts (FliegerstralRe bis kurz vor 330 m|heute schon erreicht |erreichbar - Standard (unbefestigte . . - . Beleuchtung 95.000 €
- (Zweirichtungsverkehr) N wahrend der Befahrung im Umbau erforderlich
Scharrerstrafe) (Mindestmaf) (Regelmaf) Flache) vorhanden
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Route-Nr.:11 (Fischbach)

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI ERA-Standard erreicht —

RVR-Mindestmalk erreicht

Untersuchungsnetz RVR

== B kein Standard erreicht 2-513 Strecken-MaBknahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (llI)

Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten

Regensburger Stralle RVR-Standard Ausbau auf RVR- BRK 2;

11-S09 |innerorts (FliegerstralRe bis kurz vor 120 m ERA-Standard erreichbar Getrgqnter Geh-/Radweg Standard (unbefestigte Ausbau und Trennung vom FulRverkehr erforderlich Beleuchtung 43.000 €

erreicht (Zweirichtungsverkehr) N FuBverkehr herstellen
Scharrerstral3e) (Regelmaln’) Flache) vorhanden
. Re.gensburger S_trarSe ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg Ausbau auf RVR- . Ausbau und Trennung vom . BRK 3;
11-S10 |innerorts (FliegerstralRe bis kurz vor . erreichbar - Standard (unbefestigte FulRverkehr erforderlich Beleuchtung 28.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) N FuBverkehr herstellen

Scharrerstral3e) (Regelmaln’) Flache) vorhanden
Regensburger Stralle Abschnitt erst kirzlich hergestellt, . BRK 3;

11-S11 |innerorts (Dutzendstraf3e bis Jitzhak- 350 m ERA Standard ERA.‘ Standard Getrgqnter Geh-/Radweg Keine MaRnahme Ausbau auf ERA-Regelmald um 0,5 |- nicht . Beleuchtung -

. erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) - erforderlich
Rabin-Straf3e) m langfristig herstellen vorhanden
. Regensburger StraBg ERA-Standard ERA-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf ERA- Ausbau des Radwegs um 0,5 m, nicht BRK 3;
11-S12 |innerorts (Hans-Kalb-StralRe bis 1160 m ) . - . Beleuchtung 589.000 €
. : erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) Standard (Straenraum) |ggf. unter Nutzung der Fahrbahn erforderlich

Jitzhak-Rabin-Strafe) vorhanden
Regensburger Strale RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- Ausbau auf den Zielquerschnitt nicht BRK 1; keine

11-S13 |aufBerorts (Ortseingang bis Hans-Kalb- 340 m heute schon erreicht |erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte Einariff in den Baum%estand ’ FulRverkehr erforderlich Beleuchtung 98.000 €
Straf3e) (Mindestman) (RegelmaR) (Zweirichtungsverkehr) Flache) 9 vorhanden
Regensburger Stralle RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- Ausbau auf den Zielquerschnitt BRK 1; keine

11-S14 | aulRerorts (Abzweig McDonalds bis 700 m|heute schon erreicht |erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte e d ’ FuBRverkehr erforderlich Beleuchtung 255.000 €

. . . N Eingriff in den Baumbestand

Ortseingang) (Mindestmal) (Regelman) (Zweirichtungsverkehr) Flache) vorhanden
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Route-Nr.:11 (Fischbach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht L

= = RVR-Mindestmalk erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (IV)

Nr Ortslage Lage

Regensburger Stralle
(Breslauer Straf3e bis
Abzweig McDonalds)

11-S15 |aulerorts

Regensburger Stralle
(Abfahrt Fischbach bis
Breslauer Strafe)

11-S16 | auRerorts

Fischbacher Hauptstrae
(Ortseingang Fischbach bis
Auffahrt Regenburger
Stral3e)

11-S17 |aulerorts

Fischbacher Hauptstrae
(Georg-Silberhorn-Strafle
bis Ortseingang)

11-S18 |innerorts

Fischbacher Hauptstrae
(Grundschule bis Georg-
Silberhorn-Stral3e)

11-S19 |innerorts

Lange

Qualitat (Bestand)

RVR-Standard
1400 m heute schon erreicht
(Mindestmal)

RVR-Standard
1450 m heute schon erreicht
(MindestmaR)

RVR-Standard
370 m|heute schon erreicht
(Mindestmald)

520 m ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard

130 m erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

Zielguerschnitt

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Verkehrsberuhigter Bereich

Fuhrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr (sonstige)

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Sonstiger
Handlungsbedarf

Keine MaRnahme

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

Ausbau auf den Zielquerschnitt,

Eingriff in den Baumbestand FuBverkehr

Ausbau auf den Zielquerschnitt,

Eingriff in den Baumbestand FuBverkehr

Ausbau auf den Zielquerschnitt;
Engstelle im Bereich der
Unterfuhrung, Eingriff in den
Baumbestand

FuRverkehr

Forderung der Fuhrung im
Mischverkehr durch Verbesserung
der Querungssituation am
Ortseingang

Kein Neubau moglich; Fihrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn
(Querungsstellen sichern),
Busverkehr vorhanden

OPNV

Grunderwerb

erforderlich

erforderlich

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 1; keine
Beleuchtung
vorhanden

BRK 1; keine
Beleuchtung
vorhanden

BRK 1;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

508.000 €

525.000 €

133.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz :

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht = u ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
n = RVR-Mindestmalk erreicht — kein Standard erreicht

2-513 Strecken-MaBnahmennummer

Fischbacher Hauptstral3e
innerorts (Hainstral3e bis
Grundschule)

Kein Ausbau méglich; Fuhrung im
Keine MaRnahme Mischverkehr, Busverkehr .
vorhanden vorhanden

ERA-Standard ERA-Standard Fuhrung auf der Fahrbahn
erreicht erreichbar im Mischverkehr (sonstige)
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Route-Nr.:11 (Fischbach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Malnahmen an Streckenabschnitten (V)

Nr

11-S21

11-S22

11-S23

11-S24

11-S25

11-S26

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

aulerorts

Lage

HartstraBe (Fischbacher
HauptstralRe bis
Puschkinstra3e)
Fischbacher Hauptstrae
(Hartstral3e bis Feuchter
Stral3e)

Feuchter Str., Am Feuchter
Briicklein, Puschkinstr.
(Fischbacher HauptstralRe
bis Hartstrafe)

Fischbacher Hauptstrae
(Dickensstral3e bis
Feuchter StralRe)

Fischbacher Hauptstrae
(Brunner Stral3e bis
Dickensstralie)

Brunner Stral3e
(Stadtgrenze bis
Fischbacher Hauptstrafie)

Lange

200 m

810 m

900 m

240 m

500 m

230 m

Qualitat (Bestand)

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

ERA-Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Fahrradstraflle

Fuhrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr (sonstige)

FahrradstralRe

Fuhrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr (sonstige)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Keine MaRnahme

Einrichtung einer
Fahrradstrale

Keine MaRnahme

Ausbau auf ERA-
Standard (StraRenraum)

Neubau nach RVR-
Standard

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

Einrichtung einer Fahrradstral3e;

Parken entfallt einseitig ruhender Kiz-verkehr

Kein Ausbau mdéglich; Fiihrung im
Mischverkehr, Busverkehr
vorhanden

OPNV

Einrichtung einer Fahrradstrale;

Parken entfallt einseitig ruhender Kiz-Verkehr

Kein Ausbau mdglich; Fiihrung im
Mischverkehr, Busverkehr
vorhanden

OPNV

Verbreiterung der Nebenanlage auf
ERA-Breite; ggf. im Bruckenbereich
Engstelle / keine Benutzungspflicht
einfuhren

FuBverkehr

Neubau erforderlich; Eingriffe
FuRverkehr, land-
Baumbestand, Grunderwerb / . .
. . . [forstwirtschaftlicher
Alternativ: Fahren im Mischverkehr Verkehr
(ERA-Standard)

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

erforderlich

Beleuchtung

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 1; keine
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

22.000 €

99.000 €

251.000 €

217.000 €
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.:11 (Fischbach)
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MaRnahmen an Knotenpunkten (ll)
Nr Lage Bestand Radverkehrsfihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
11-KO1 Schlo3stralRe / Regelung (_jurch Verkehrszeichen Zwei RVR kreuzen sich Markierungstechnische Manahme am Auf_— u_nd Abfahrbereiche auf/aus der Regensburger StralRe 7000 €
Regensburger Strale ohne abknickende Vorfahrt Knoten optimieren
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
ScharrerstraRe / Fahrbahn / Radverkehr hat eine eigene Signalisierung / kein direktes ANpassuna einer LSA zur ootimierten Fur den RFS auf Westseite Fahrradschleuse fiir direktes
11-K02 Regensburaer Strake Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen mdglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich Fuﬁrun dges Radverkehrs P Linksabbiegen herstellen, indirektes Abbiegen Uber 821.000 €
9 9 auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine 9 Markierung von Aufstelltaschen ermdéglichen
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
i Regensburger Stral3e / . Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / Markierungsmaf3nahme an signalisiertem . . . .
11-K03 Neumarkter Straf3e Signalgeregelter Knotenpunkt indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Knoten (geringer Aufwand) Fihrung der RVR mit Markierungen verdeutlichen 7.000 €
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene
Regensburger StralRe / Querung einer libergeordneten Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / MarkierungsmalRnahme an signalisiertem . . . .
11-K04 FliegerstralRe StralRe mit Fu3-/Radverkehrs-LSA |indirektes Linksabbiegen moglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Knoten (geringer Aufwand) Fihrung der RVR mit Markierungen verdeutlichen 7.000 €
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden
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Route-Nr.:11 (Fischbach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (ll1)

Nr

11-K05

11-K06

11-K07

11-K08

11-K09

Lage Bestand
Regensburger Stral3e / Regelung durch Verkehrszeichen
Dutzendteichstralie ohne abknickende Vorfahrt

Regensburger Stral3e /
Jitzhak-Rabin-Strafie
Regensburger Stral3e /
Geh-Radweg Rtg. Rechts-vor-Links-Regelung
Bayernstralle

Signalgeregelter Knotenpunkt

Regensburger Stral3e /

Zufahrt Baumarkt-Parkplatz Signalgeregelter Knotenpunkt

Regensburger Stral3e /

Kallmiinzer Strale Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfihrung im Bestand MaRnahmentyp

Markierungstechnische Manahme am

Zwei RVR kreuzen sich
Knoten

Anpassung einer LSA zur optimierten

Zwei RVR kreuzen sich Fuhrung des Radverkehrs

Markierungstechnische Mainahme am

Zwei RVR kreuzen sich
Knoten

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

Anmerkungen

Verlauf der tangentialen RVR verdeutlichen

Verlauf der tangentialen RVR verdeutlichen

Getrennte Signalisierung des Radverkehrs priifen

Getrennte Signalisierung des Radverkehrs priifen

Kosten

7.000 €

821.000 €

7.000 €

821.000 €

821.000 €
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Route-Nr.:11 (Fischbach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (ll1)

Nr Lage Bestand

Regensburger Stral3e /

11-K10 Hans-Kalb-StraRe Signalgeregelter Knotenpunkt
Regensburger Stral3e / .

11-K11 Regensburger Strale Signalgeregelter Knotenpunkt

11-K12 Regensburger Stralte / Signalgeregelter Knotenpunkt

Regensburger Stralle

Radverkehrsfihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat eine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

Anmerkungen

Markierung von Aufstellflachen auf der Fahrbahn fir
indirektes Linksabbiegen

Eigene Furt fir den Radverkehr prifen

Eigene Furt fir den Radverkehr prifen

Kosten

821.000 €

821.000 €

821.000 €
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (V)

Nr

11-K13

11-K14

11-K15

11-K16

Lage

Regensburger Stral3e /
Breslauer Straf3e

Regensburger Stral3e / An
der Bahnlinie

Regensburger Stral3e /
Léwenberger StralRe

Fischbacher Hauptstraf3e /
Ortsausgang

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

Regelung durch Verkehrszeichen
ohne abknickende Vorfahrt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Querung einer Ubergeordneten
Stral3e ohne zuséatzliche Sicherung

Radverkehrsfuhrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

Eigene Furt fir den Radverkehr prifen

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
RVR in Hauptrichtung inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung
mit Einfarbung

Fahrbahnanhebung zur Sicherung des
Zweirichtungsverkehrs

RVR biegt ab oder ein / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefuihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

Verbreiterung der Radverkehrsfurt

RVR in Hauptrichtung Bau einer Querungshilfe der Uberleitung in den Mischverkehr

Neubau einer Querungshilfe am Ortseingang zur Sicherung

Kosten

821.000 €

10.000 €

821.000 €

82.000 €
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz
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MafRnahmen an Knotenpunkten (V)
Nr Lage Bestand Radverkehrsfihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
RVR biegt ab oder ein / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
11-K17 Fischbacher Hauptstral3e / |Querung einer Ubergeordneten Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein  |Anpassung einer LSA zur optimierten Eigene Furt fur den linksabbiegenden Radverkehr 821.000 €
Peter-Hoffkes-Platz StralRe mit Fu3-/Radverkehrs-LSA |indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs einrichten '
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden
11-K18 Fischbacher Hauptstral3e / |Regelung QUrch Verkehrszeichen Zwei RVR kreuzen sich Markierungstechnische Malinahme am Verlauf der RVR verdeutlichen 7,000 €
HartstraRe ohne abknickende Vorfahrt Knoten
. . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
11-K19 |HartstraBe / HartstralRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung . L - 3.000 €
inkl. Roteinfarbung
11-K20 Puschkinstrafe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung .Herstellur)g gner bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Leskowstrafie inkl. Roteinfarbung
11-K21 Pusch_klnstraBe/ Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung .Herstellur_19 ?lner bevorrechtigten Querung - 3.000 €
TolstoistralRe inkl. Roteinfarbung
11-K22 Am Feuchter Brucklein / Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung .Herstellur.]g ?lner bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Gogolstralie inkl. Roteinfarbung
11-K23 Feuchter S”.."J‘“e / Am Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Nebenrichtung _Herstellur_19 ?lner bevorrechtigten Querung - 3.000 €
Feuchter Briicklein inkl. Roteinfarbung
Feuchter StralRe / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
11-K24 Hutbergstraie Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
11-K25 Feuchter Stral3e / Feuchter Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung | 3.000 €

StralRe

inkl. Roteinfarbung
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Feuchter StraRe / Regelung durch Verkehrszeichen . . . . . .
11-K26 Fischbacher HauptstraBe | ohne abknickende Vorfahrt RVR biegt ab oder ein Bau einer Querungshilfe Bau einer langgezogenen Querungshilfe 82.000 €
) Fischbacher HauptstralRe / |Querung einer Ubergeordneten . . . . Bau einer Querungshilfe in Verbindung mit dem Neubau
11-kar Brunner Stral3e Stral3e ohne zusétzliche Sicherung RVR in Nebenrichtung Bau einer Querungshilfe des Radwegs an der Brunner StralRe 82.000€
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 12 (Moorenbrunn)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

10,4
0,6
3,0
5,5
1,4

10,4
0,6
0,0
9,7
0,0
0,2
0,0

18
30

1,0
7,4
1,6
0,5

5
5
12

4,0

3,2
0,7
1,9
1,1
4,4
4,4
0,0
0,0
0,8
0,8

km
km
km
km
km

km
km
km
km
km
km
km

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km
km
km
km

Stiick
Stlick
Stiick

km

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

5%
28%
53%
13%

5%
0%
94%
0%
1%
0%

9%
71%
15%

4%

39%

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.

01.06.2022
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Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 2,8 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 1,3 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,1 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,3 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,2 Mio. €
Planungskosten (15%): 0,8 Mio. €
MwsSt (19%): 1,0 Mio. €
Kosten (brutto): 6,6 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,6 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 1,3 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 7,9 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 0,8 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf an Sonderbauwerken liegen keine Kosten vor.

01.06.2022



Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

vV f W

Route-Nr.: 12 (Moorenbrunn)

Qualitatsstandard Bestand

== RWR-Regelmalk erreicht = um ERA-Standard erreicht —

RVR-Mindestmalk erreicht

Untersuchungsnetz RVR

== B kein Standard erreicht 2-513 strecken-MaBna hmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
. Senkrechtparken vorhanden.
\(/ggzs\::rf;?ﬁ:rfé?gi RVR-Standard RVR-Standard Anpassund einer Sicherheitstrennstreifen bei nicht BRK 5;
12-S01 |innerorts 570 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |FahrradstraBe P 9 Senkrechtparken méglichst breit ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 23.000 €
Platz der Opfer des Fahrradstralle erforderlich
. (Regelmal?) (Regelman) anlegen. Dann ggf. nur vorhanden
Faschismus) . .
Minimumbreite nach Umsetzung
Wilhelm-Spaeth-Strae RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- . ) BRK 5:
. (Platz der Opfer des . . Ausbau auf RVR- Ausbau Richtung Parkplatz und nicht
12-S02 |innerorts . . 40 m|heute schon erreicht | heute schon erreicht |/Radweg N . - . Beleuchtung 27.000 €
Faschismus bis . - Standard (StraRenraum) |Grinbereich erforderlich
. (Mindestmal) (Regelman) (Zweirichtungsverkehr) vorhanden
Hainstral3e)
. SchultheiRallee (Parkpl_atz ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- . nicht BRK 3;
12-S03a |innerorts vor dem grof3en Saal bis 270 m . erreichbar - Fuhrung vom Ful3verkehr trennen |- . Beleuchtung 167.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (Straf3enraum) erforderlich
Minchener StralRe) (Regelmaln’) vorhanden
' Parkplatz vor dem groBen. ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Umverteilung der Flache. Bau.l.lche nicht BRK 3;
12-S03b |innerorts Saal (An der Ehrenhalle bis 180 m . erreichbar -, Umgestaltung und Sperrung fiir ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 113.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) erforderlich
SchultheiZhallee) (Regelman) KFz vorhanden
. An der Ehrenhal_le ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg Ausbau auf RVR- . Ausbau und Trennung zwischen nicht BRK 3;
12-S04 |innerorts (Bayernstraf3e bis Parkplatz 370 m . erreichbar - Standard (unbefestigte - . Beleuchtung 107.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) N Rad- und Fuf3verkehr herstellen erforderlich
vor dem grof3en Saal) (Regelmaln’) Flache) vorhanden




Qualitdtsstandard Bestand

RWR-Regelmalk erreicht = um
RVR-Mindestmal erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-Ma Bnahmennummer

Umwidmung des linken

. Grofe Stralte . ERA-Standard RVR Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Fahrstreifens bzw. auf den nicht BRK 2;
12-S05 |innerorts (Bayernstraf3e bis 80 m . erreichbar - - . - . Beleuchtung 48.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraBenraum) |Parkplatzflachen Herstellung eines erforderlich
Kongresshalle) (Regelmalf?) S vorhanden
Zweirichtungsradweges
Grol3e Stralle RVR-Standard - . . BRK 2;
12-S06 |innerorts (Bayernstraf3e bis Groler 630 m ERA. Standard erreichbar Fahrradstralle Einrichtung einer - nicht . Beleuchtung 69.000 €
. erreicht Fahrradstraf3e erforderlich
Dutzendteich) (Regelmal?) vorhanden




vV f W

Route-Nr.: 12 (Moorenbrunn)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr Ortslage Lage

Grol3e StralRe (GroRer
Dutzendteich bis Karl-
Schoénleben-Stralie)

12-S07 |innerorts

Karl-Schonleben-Stralle
(Grol3e StralRe bis
Selbststandige Fihrung zw.
Feuerwache und Bertolt-
Brecht-Haus)

12-S08 |innerorts

Selbsstandige Fuhrung
(Karl-Schonleben-Stralle
bis 6stl. FuRballplatz)

12-S09 |innerorts

Weg zw. Freier Christen
Gemeinde und Bertolt-
Brecht-Schule

12-S10 |innerorts

Weg zwischen Kirchen (St.
Maximilian-Kolbe und freie
Christengemeinde)

12-S11 |innerorts

Parallel zu Annette-Kolb-

12-512 StralRe

innerorts

Lange

1500 m

90 m

370 m

140 m

150 m

110 m

Qualitat (Bestand)

ERA-Standard
erreicht

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Mindestmal)

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

ERA-Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Verkehrsberuhigter Bereich

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Grundausstattung
herstellen

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

Umverteilung von Fahrbahnflache.
Eine Zweirichtungsfiihrung (3,00

m) auf der Ostseite herstellen und |
baulich von der Fahrbahn trennen

Langfristig auf 3,00 m ausbauen -

Abschnitt derzeit im Umbau,
Trennung zwischen Ful3- und
Radverkehr herstellen

Naherholung

Fuhrung durch den
Verkehrsberuhigten Bereich
alternativios

FuBverkehr

Ausbau nur durch Wegfall vom
Grinstreifen und Baumen méglich

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

erforderlich

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

945.000 €

55.000 €

133.000 €

49.000 €

6.000 €

32.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz :

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht L ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
= RVR-Mindestmalk erreicht — kein Standard erreicht

2-513 Strecken-MaBnahmennummer

BRK 2;
Ausbau teilweise wegen Baumen nicht Beleuchtung
herausfordernd. Eine Trennung Naherholung . punktuell / 261.000 €
. erforderlich : .
vom Ful3verkehr ist zu empfehlen abschnittsweise
vorhanden

Selbststandige Verbindung kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR-
innerorts (Annette-Kolb-StralRe bis 290 m erreicht erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte
Thomas-Mann-Stralie) (Regelmald) (Einrichtungsverkehr) Flache)

12-S13




vV um
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Route-Nr.: 12 (Moorenbrunn)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (llI)

Nr

12-S14

12-S15

12-S16

12-S17

12-S18

12-S19

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Selbststandige Verbindung
(Thomas-Mann-Straf3e bis
Grol3-Strehlitzer StralRe)

Verlangerung Grof3-
Strehlitzer Strafl3e (Grof3-
Strehlitzer StraRe bis
Bahntunnel)
Grol3-Strehlitzer StralRe
(Lubener Stral3e bis
Breslauer Strafe)
Salzbrunner Stralle
(Breslauer Straf3e bis
Ferdinand-Drexler-Weg)

Ferdinand-Drexler-Weg
(Salzbrunner StralRe bis
Liegnitzer Stral3e)

Liegnitzer StralRe (Georg-
Ledebour-Schule bis
Gleiwitzer StralRe)

Lange

300 m

100 m

90 m

220 m

1230 m

480 m

Qualitat (Bestand)

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

RVR-Standard

heute schon erreicht

(MindestmaR)

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

FahrradstraRe

FahrradstralRe

FahrradstraRe

Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Grundausstattung
herstellen

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstralie

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Anmerkungen

Umverteilung durch Ummarkierung
der Flachen 3,00 m RV, 3,00 m FV.
Gitter im Tunnelbereich versetzen

oder entfernen und hell und
freundlich gestalten

Nutzungskonklikt(e)

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Grunderwerb

Beleuchtung ‘ Kosten

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

44.000 €

11.000 €

10.000 €

24.000 €

354.000 €

430.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Liegnitzer StraRe ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg Ausbau auf RVR- BRK 1;
12-S20 |auRRerorts (Gleiwitzer Stral3e bis 680 m . erreichbar -, Standard (unbefestigte |- - erforderlich Beleuchtung 245.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) ..
Oelser Stral3e) (Regelmalf) Flache) vorhanden
BRK 1;
Oelser StralRe (Hohe RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- Beleuchtung
12-S21 |auBerorts LauenburgerstralRe bis 250 m heute schon erreicht |erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte |- FuRverkehr erforderlich punktuell / 92.000 €
Liegnitzer Stral3e) (Mindestmaf) (Regelmalf?) (Zweirichtungsverkehr) Flache) abschnittsweise
vorhanden
Neubau auf Westseite. BRK 1;
Oelser StralRe (Bregenzer kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Neubau nach RVR- Umsetzbarkeit von Grunderwerb Beleuchtung
12-S22 |auBerorts Stral3e bis Hohe 960 m erreicht erreichbar /Radweg Standard abhéngig. Flachen gehoren z.T. FuRverkehr erforderlich punktuell / 923.000 €
Lauenburgerstraf3e) (Regelmalf?) (Zweirichtungsverkehr) Firma Siemens. 6stlichen Bereich abschnittsweise
Entfall Baume vorhanden
BRK 1;
Oelser StralRe (Bregenzer RVR-Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- Beleuchtung
12-S23 |auBerorts Stral3e bis 1340 m|heute schon erreicht |erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte  |Ausbau auf mind. 3,00 m FuRverkehr erforderlich punktuell / 488.000 €
Gemarkungsgrenze) (Mindestmaf) (Regelmalf?) (Zweirichtungsverkehr) Flache) abschnittsweise
vorhanden
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Route-Nr.: 12 (Moorenbrunn)
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Maflnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr

12-K01

12-K02

12-K03

12-K04

12-K05

12-K06

Lage

Wilhelm-Spaeth-StralRe /
Platz der Opfer des
Faschismus

Parkplatz vor dem grof3en
Saal / nordliche Zufahrt

Parkplatz vor dem grof3en
Saal / stidliche Zufahrt

Bayernstral3e / An der
Ehrenhalle

Grol3e Stral3e / Zuweg
Volksfestplatz

Grof3e StraflRe / Alfred-
Hensel-Weg

Bestand Radverkehrsfuhrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung
mit Einfarbung
Herstellung einer bevorrechtigten Querung
RVR in Nebenrichtung inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung Bevorrechtigung herstellen. Fahrbahnanhebung priifen
mit Einfarbung
Herstellung einer bevorrechtigten Querung
RVR in Nebenrichtung inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung Bevorrechtigung herstellen. Fahrbahnanhebung priifen
mit Einfarbung

Abwagung Bevorrechtigung Fahrradstral3e oder RVR;
Alternativ Minikreisverkehr

Querung einer Ubergeordneten
Stral3e ohne zuséatzliche Sicherung

Querung einer Ubergeordneten
Stral3e ohne zuséatzliche Sicherung

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der

Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Anpassung einer LSA zur optimierten
Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdéglich Filhrung des Radverkehrs -

auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine

Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Den Ubergang von der FahrradstraRe in die

inkl. Roteinfarbung Zweirichtungsfihrung bevorrechtigen und sichern.
Herstellung einer bevorrechtigten Querung | Hier Quert eine relevante Naherholungsachse fiir den Rad-
inkl. Roteinfarbung und FulRverkehr.

Sonstiger Knotenpunkt RVR in Hauptrichtung

Sonstiger Knotenpunkt RVR in Hauptrichtung

Kosten

10.000 €

10.000 €

10.000 €

821.000 €

3.000 €

3.000 €




Karl-Schénleben-StralRe /

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /

Anpassung einer LSA zur optimierten

Die Uberfilhrung tiber den Rechtsabbieger aus der Karl-

12-K07 GroRe Strake Signalgeregelter Knotenpunkt indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fihrung des Radverkehrs Schdnleben-Strafie an die veranderte Fahrstreifensituation 821.000 €
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen anpassen.
auf der Fahrbahn vorhanden
12-K08 Freie Chn_s_tengemelnde/ Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellupg einer bevorrechtigten Queruing 3.000 €
St. Maximilian-Kolbe inkl. Roteinfarbung
Thomas-Mann-Strafie / Querung einer tibergeordneten
12-K09 |Selbststandige Fuhrung RVR in Nebenrichtung Sonstige MaRnahme Bordsteinabsenkungen Uberprifen und ggf. optimieren -

Richtung Bahntunnel

Stral3e mit Querungshilfe
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Route-Nr.: 12 (Moorenbrunn)
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (ll1)

Nr

12-K10

12-K11

12-K12

12-K13

12-K14

12-K15

Lage

Selbststéandige Fihrung
Bahntunnel /
Parkplatzzufahrt

GroR-Strehlitzer-Strafl3e /
Libener Straflle

Breslauer StralRe /
Salzbrunner Stral3e

Salzbrunner Straf3e /
Ferdinand-Drexler-Weg

Liegnitzer StralRe /
Gleiwitzer Strale

Liegnitzer StralRe /
Sportplatze TSV Altenfurt

Bestand

Regelung durch Verkehrszeichen
mit abknickender Vorfahrt

Regelung durch Verkehrszeichen
mit abknickender Vorfahrt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Rechts-vor-Links-Regelung

Signalgeregelter Knotenpunkt

Rechts-vor-Links-Regelung

Radverkehrsfuhrung im Bestand

RVR in Hauptrichtung

RVR in Hauptrichtung

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes
Linksabbiegen mdoglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdéglich
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Nebenrichtung

RVR biegt ab oder ein / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

RVR biegt ab oder ein

MaRnahmentyp

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

Anmerkungen

inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung -

mit Einfarbung
Herstellung einer bevorrechtigten Querung

inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung -

mit Einfarbung

MarkierungsmalRnahme an signalisiertem
Knoten (hoher Aufwand)

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

AFAS in den Nebenrichtungen markieren. Zusatzlich
Aufstellflachen fir indirektes Linksabbiegen markieren.

Fur den Radverkehr eigene Furtmarkierung herstellen.
Signalsteuerung fur RV optimieren, um die Verlustzeiten zu
reduzieren.

Kosten

10.000 €

10.000 €

14.000 €

3.000 €

821.000 €

3.000 €




Oelser Stral3e / Bregenzer

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes

Markierungsmafnahme an signalisiertem

Markierung eigener RV Furt und Fahrradaufstelltaschen fir

14.000 €

Hesse-Stralie

Straf3e mit Querungshilfe

Knoten

12-K16 Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen mdglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich - . .
Strafe auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Knoten (hoher Aufwand) indirektes Linksabbiegen.
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
12-K17 |Oelser StralRe / A6 Unterfiihrung RVR in Hauptrichtung Keine MafRhahme Keine MaRnahme erforderlich -
12-K18 Oelser Stralte / Richard- | Querung einer Ubergeordneten RVR in Hauptrichtung / Seitenraum mit Vorfahrt Markierungstechnische Mafinahme am Furtmarkierung nach Ausbau verbreitern 7.000 €
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 13 (Kornburg)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

20,1
0,1
8,4
4,7
6,9

20,1
0,1
0,3

14,9
2,1
2,8
0,0

13

14
29
60

1,6
10,1
2,0
6,3

11
7
33

5,5

3,8
0,0
2,8
2,2
8,2
5,7
0,0
0,0
53
5,2

km
km
km
km
km

km
km
km
km
km
km
km

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km
km
km
km

Stiick
Stlick
Stiick

km

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

0%
42%
24%
34%

0%
1%
74%
10%
14%
0%

8%
50%
10%
32%

28%

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 4,0 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 2,9 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 1,3 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 1,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 1,4 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,3 Mio. €
Planungskosten (15%): 1,8 Mio. €
MwSt (19%): 2,4 Mio. €
Kosten (brutto): 15,2 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,8 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 3,0 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 18,2 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 0,9 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf einiger Sonderbauwerke liegen keine Kosten vor.

01.06.2022



vV um

w

Route-Nr.: 13 (Kornburg)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RWR-Regelmal erreicht o

RVR-Mindestmalk erreicht

u ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht 2-§13

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRRhahmen an Streckenabschnitten (1)

Nr

13-S01

13-S02

13-S03

13-S04

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Marienstralle
(Marientorgraben bis
Bahnhofstrale)

MarienstralRe
(Marientorgraben bis
Bahnhofstralie)

Marienstralle
(BahnhofstralRe bis
Scheurlstral3e)

Regensburger Stralle
(Haus Nr. 10 bis
KoéhnstralRe)

Lénge | Qualitat (Bestand)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln)

RVR-Standard
480 m|heute schon erreicht
(MindestmaR)

RVR-Standard RVR-Standard
490 m|heute schon erreicht |erreichbar
(Mindestmald) (Regelman)

kein Standard ERA-Standard

170 m

erreicht erreichbar
kein Standard RVR-Standard
140 m erreicht erreichbar
(Regelman)

Qualitat (Planung)

Zielguerschnitt

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Getrennter Geh-/Radweg

(Einrichtungsverkehr)

Radfahrstreifen mit
zugelassenem
Linienbusverkehr

MaRnahmentyp

Markierung
Radfahrstreifen beidseitig

Markierung
Radfahrstreifen beidseitig

Oberflachensanierung
vollsténdig

Markierung
Radfahrstreifen einseitig

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

Langfristig auf 2,00 m ummarkieren

und Sicherheitstrennstreifen zum

Parken herstellen. Ggf. flieBender Kfz-Verkehr,
Fahrstreifenmarkierungen auf freier |ruhender Kfz-Verkehr
Strecke entfernen, bzw. Parken

entfallen lassen

Langfristig auf 2,00 m ummarkieren

und Sicherheitstrennstreifen zum

Parken herstellen. Ggf. flieRender Kfz-Verkehr,
Fahrstreifenmarkierungen auf freier |ruhender Kfz-Verkehr
Strecke entfernen, bzw. Parken

entfallen lassen

Kein Ausbau mdglich, langfristig

Oberflache sanieren FuRverkehr

FuRverkehr,
Naherholung, ruhender
Kfz-Verkehr, land-

[forstwirtschaftlicher
Verkehr

Radfahrstreifen markieren;
Busstreifen mit Rad frei prifen

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten
88.000 €
89.000 €
48.000 €
24.000 €




Qualititsstandard Bestand

RWR-Regelmal erreicht = um
RVR-Mindestmali erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-NaBnahmennummer

KoéhnstraRe/Regensburger _ ) ) Planung veraltet. . BRK 5;
13-S05 |innerorts StralRe (Marienstral3e bis 40 m ERA. Standard ERA Standard Getre_:r?nter Geh-/Radweg | Grundausstattung Zweirichtungsradweg auf der FuRverkehr, OPNV nicht . Beleuchtung 2.000 €
. erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) herstellen R erforderlich
Hainstral3e) Sldseite bis zur Sturmstrae vorhanden
Ein Ausbau ist nicht mdoglich. Fir .
. Rggensburger_StraBe ERA-Standard ERA-Standard Getrennter Geh-/Radweg . eine Zweirichtungsfiihrung sind 2,0 nicht BRK S;
13-S06 |innerorts (Kéhnstrale bis westl. 110 m . . . Keine MafRhahme . - . Beleuchtung -
erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) m zu schmal und erreichen erforderlich
Sturmstrafie) . . vorhanden
lediglich das ERA-Mindestmal
Aufbauend auf bestehende
Uberlegungen der Stadt Niirnberg: .
. Regensburger StraBe. kein Standard RVR Standard Getrennter Geh-/Radweg |Neubau nach RVR- Neubau Zweirichtungsfuhrung im nicht BRKS;
13-S07 |innerorts (westl. Sturmstraf3e bis 480 m . erreichbar - . - ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 431.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard Seitenraum; mind. 3,00 m plus erforderlich
Durrenhofstrafe) (Regelmalf?) vorhanden
Trennung vom FulRverkehr,
Parkplatze entfallen
Bestehende Planung
Regensburger StralRe/
Regensburger Stralle . RVR-Standard . Durre_nhofstraBe 2.2222.2.1; . . BRK 5;
. - . kein Standard . . Markierung abweichend von der bestehenden |flieRender Kfz-Verkehr, |nicht
13-S08 |innerorts (Marienstral3e bis 490 m . erreichbar Radfahrstreifen . S . . Beleuchtung 83.000 €
. erreicht . Radfahrstreifen einseitig |Planung den Radfahrstreifen ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
DurrenhofstralRe) (MindestmaR) breiter markieren und vorhanden
Sicherheitstrennstreifen zum
Parken bertucksichtigen




Qualititsstandard Bestand

RWR-Regelmal erreicht
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-NaBnahmennummer

Bestehende Planung .
13-S09 |innerorts ?;gﬁgﬁﬁ:;gﬁ;?gﬁie 30m ERA-Standard (F:r\r/;(-jar:dard Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Regensburger StralRe/ nicht gf:lzuséhtun )
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Nurnberg liegt vor DurrenhofstraBe 2.2222.2.1: erforderlich g
Durrenhofstrafie) (Regelmalf?) vorhanden
Ausbau auf 3,0 m geplant
Aufbauend auf bestehende
Uberlegungen der Stadt Niirnberg: .
. Re"gensburger Stra_Be kein Standard RVR Standard Getrennter Geh-/Radweg |Neubau nach RVR- Neubau Zweirichtungsfuhrung im nicht BRKS;
13-S10 |innerorts (DirrenhofstralRe bis 280m . erreichbar - . .- ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 247.000 €
Hainstrage) erreicht (Regelma) (Zweirichtungsverkehr) Standard Seitenraum; mind. 3,00 m plus erforderlich vorhanden
9 Trennung vom FulRverkehr,
Parkplatze entfallen
Bestehende Planung
Regensburger StralRe/ .
13-S11 linnerorts ?I;i?rfgsﬁgfrgtf;rssérgiie 250 m kein Standard E:r/;cﬁ;?rdard Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Dirrenhofstrale 2.2222.2.1: ) nicht gf:lzuséhtun )
: erreicht (Zweirichtungsverkehr) Nurnberg liegt vor Langfristig Ausbau Richtung StralRe erforderlich g
HainstralRe) (Regelmalf?) - . vorhanden
(ggf. Einengung oder Entfall eines
Fahrstreifens)




vV um

w

Route-Nr.: 13 (Kornburg)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI

= = RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht 2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr

13-S12

13-S13

13-S14

13-S15

13-S16

13-S17

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Hainstral3e (Regensburger
Stral3e bis Baaderstral3e)

Hainstral3e (Regensburger
Stral3e bis Scharrerstralle)

Hainstral3e (Scharrerstrale
bis Schultheil3allee)

Hainstral3e (Baaderstralle
bis Wilhelm-Spaeth-StralRe)

HainstralRe (Wodanstralle
bis Wilhelm-Spaeth-Stral3e)

Munchener StralRe (nordl.
der Bayernstral3e bis
SchultheiRallee)

Lange

370 m

270 m

270 m

100 m

Qualitat (Bestand)

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

RVR-Standard

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Mindestmal?)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard

erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard

590 m|heute schon erreicht | erreichbar

(Mindestmal)

(Regelman)

Zielguerschnitt

Radfahrstreifen einseitig

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Markierung
Radfahrstreifen einseitig

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr,

OPNV
Bestehende Planung sieht einen
getrennten Geh-/Radweg im
Zweirichtungsverkehr auf Ostseite FuBverkehr
(2,50 m) vor
Ausbau Richtung Stralle
notwendig, Bushaltestelle an die FuRverkehr

StralRe verlegen, RV hinter dem
Wartehauschen fihren

Parkplatze entfallen, Ausbau der
Seitenraumfiihrung in -
Einrichtungsfiihrung
Ausbau/Markierung fiir den
Radverkehr auf mind. 3,00 m Breite
, da hier 2 Routen
zusammentreffen und sich ggf.
neu sortieren missen

FuRverkehr

Langfristig auf 3,00 m Breite
ausbauen

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung ‘

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

Kosten

63.000 €

167.000 €

64.000 €

46.000 €

536.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

BRK 3;
Munchener Straf3e Ausbau auf RVR- Ausbau oder Herstellung einer . Beleuchtung
13-S18 |innerorts (Wodanstral3e bis 630 m ERA_-Standard ERA-Standard Getrgr?nter Geh-/Radweg Standard (unbefestigte  |abseits gefihrten getrennten - nicht . punktuell / 569.000 €
- erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) N - . erforderlich . .
Parsifalstrafie) Flache) Fuhrung fir den FuRBverkehr abschnittsweise
vorhanden
Munchener Straf3e (nordl. RVR-Standard RVR-Standard Ausbau auf RVR- . . . BRK 3;
13-S19 |innerorts der Bayernstral3e bis 230 m heute schon erreicht |erreichbar Getre:*r?nter Geh-/Radweg Standard (unbefestigte Langfristig auf 3,00 m Breite - nicht . Beleuchtung 67.000 €
. (Zweirichtungsverkehr) . ausbauen erforderlich
Bayernstraf3e) (Mindestmaf) (Regelmalf?) Flache) vorhanden
Den von der RVR genutzten
ParsifalstralRe RVR-Standard RVR-Standard Fihrung auf der Fahrbahn Grundausstattun Abschnitt rot einfarben und die nicht BRK 3;
13-S20 |innerorts (Markomannenstral3e bis 90 m| heute schon erreicht |heute schon erreicht |im Mischverkehr (T20/30- g Zufuhrungen bevorrechtigen. ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 4.000 €
. . herstellen g . erforderlich
sudl. Sigenastralle) (RegelmanR) (Regelmaf) Zone) Parken in diesem Abschnitt vorhanden
untersagen
BRK 3;
Munchener Stral3e RVR-Standard RVR-Standard Ausbau auf RVR- . R . Beleuchtung
13-S21 |innerorts (Markomannenstral3e bis 120 m|heute schon erreicht |erreichbar gﬁ;ﬁggﬁ?&fiﬁ:ﬁiﬂgeg Standard (unbefestigte Arl:]sfl;ﬁu Richtung Grunflache - zlr(f::rt derlich punktuell / 110.000 €
Frankenstrafe) (Mindestmaf) (Regelmaf) 9 Flache) P abschnittsweise
vorhanden
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Route-Nr.: 13 (Kornburg)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht L

= = RVR-Mindestmalk erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht 2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (llI)

Nr Ortslage Lage

Munchener StralRe
(Bauernfeindstraf3e bis
Frankenstral3e)

13-S22 |innerorts

Minchener StralRe
(Frankenstral3e bis
Minchener StralRe)

13-S23 |innerorts

Minchener StraBe (Héhe
Alfred-Hensel-Weg bis
Hohe William-Wilson-
Stral3e)

13-S24 |innerorts

Minchener Strae (Héhe
William-Wilson-Stral3e bis
Bauernfeindstral3e)

13-S25 |innerorts

Munchener Stral3e
13-S26 |innerorts

Barnreuther-Stral3e)

Lange

(Bauernfeindstraf3e bis Otto-

Qualitat (Bestand)

RVR-Standard RVR-Standard
1530 m heute schon erreicht |erreichbar
(Mindestmal) (Regelman)

RVR-Standard RVR-Standard
730 m|heute schon erreicht |erreichbar
(MindestmaR) (Regelman)

RVR-Standard RVR-Standard
620 m | heute schon erreicht |erreichbar
(MindestmaR) (Mindestmalf?)

RVR-Standard RVR-Standard
200 m | heute schon erreicht |erreichbar
(MindestmaR) (Mindestmalf3)

RVR-Standard RVR-Standard
130 m heute schon erreicht |erreichbar
(MindestmaR) (Mindestmalf?)

Qualitat (Planung)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

Ausbau auf Ostseite -

Bestehende Planung Stadt
Nurnberg: Minchner StraRe 005
(Umsetzung bereits erfolgt); -
geplanter Hochschulstandort;
Ausbau auf RVR Regelmafl}

Bestehende Planung Stadt
Nurnberg: Minchner StraRe 005;
Ausbau erfolgte kirzlich auf 2,50 m |
in Zweirichtungsfihrung

Bestehende Planung Stadt
Nurnberg: Minchner StraRe 005;
Ausbau erfolgte kiirzlich auf 2,50 m |
in Zweirichtungsfihrung

Bestehende Planung Stadt
Nurnberg: Minchner StraRe 005;
Ausbau erfolgte kiirzlich auf 2,50 m
in Zweirichtungsfihrung

FuRverkehr, OPNV

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

441.000 €

660.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L
RVR-Mindestmal erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Minchener StraRe (Karl- RVR-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radwe Ausbau auf RVR- BRK 2;
13-S27 |innerorts Schdnleben-Strafie bis 780 m heute schon erreicht |erreichbar (Zweirichtungsverkehr) 9 |standard (unbefestigte  |Ausbau auf Ostseite - erforderlich Beleuchtung 284.000 €
BauernfeindstralRe) (Mindestmal) (Regelmal?) 9 Flache) vorhanden
Bestehende Planung Stadt
Otto-Barnreuther-Straf3e RVR-Standard Pl.z.anung d?r Stadt Nurnberg: Munchr_ler Strafe 005. . BRK 2;
. . . ERA-Standard . Getrennter Geh-/Radweg |Nirnberg liegt vor, Umverteilung der insgesamt 5 m nicht
13-S28 |innerorts (Miinchener Stral3e bis 340 m . erreichbar - . u . : . FuRverkehr . Beleuchtung -
Miinchener StraRe) erreicht (Mindestman) (Zweirichtungsverkehr) Sonstiger Flache auf jeweils 2,50 m, damit erforderlich vorhanden
Handlungsbedarf RVR-Mindestmalf erreicht werden
kann.
. Bestehende Planung Stadt .
. Minchener Stra3e (Otto- RVR-Standard ~ |RVR-Standard |~ oy Geh-/Radweg |Planung der Stadt Nurnberg: Miinchner StraRe 005, nicht BRKS;
13-S29 |innerorts Bérnreuther-Stral3e bis Karl- 290 m heute schon erreicht |heute schon erreicht - . : - - . Beleuchtung -
. - . (Zweirichtungsverkehr) Nirnberg liegt vor kirzlich erst auf 2,50 m ausgebaut erforderlich
Schonleben-Strafie) (Mindestmaf) (Mindestmal?) worden vorhanden




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

vV f W

Route-Nr.: 13 (Kornburg)

Qualitatsstandard Bestand

== RWR-Regelmalk erreicht = um ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
= FRNIINASSTNES SITRIETT kein Standard erreicht 2-513 Strecken-MaRnahmennummer
MaRnahmen an Streckenabschnitten (IV)
Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
Munchener StralRe (Karl- RVR-Standard RVR-Standard Ausbau auf RVR- B?stehen.de Planung Stadt . . BRK 2;
. N . . . Getrennter Geh-/Radweg . Nurnberg: Minchner StraRe 005: nicht
13-S30 |innerorts Schénleben-Stralie bis 480 m|heute schon erreicht |erreichbar (Zweirichtungsverkehr) Standard (unbefestigte Abschnitt kiirzlich auf 2.50 m - erforderlich Beleuchtung 138.000 €
Bahnbrticke) (Mindestmal) (Regelman) g Flache) ausgebaut ' vorhanden
Ausbau hier nicht mdglich.
Minchener StralRe (Zuweg Gemeinsamer Geh- Langfristig sollte eine Trennung . BRK 5;
13-S31 |innerorts Siedlung ZugspitzstralRe bis 310 m Eﬁg\éﬁ:andard Ef:gi’;)a;dard /Radweg Sélrjsrlgﬁsrs‘stattung vom Ful3verkehr angestrebt FulRverkehr 2:?2: derlich Beleuchtung 13.000 €
Karl-Schonleben-StralRe) (Zweirichtungsverkehr) werden. Prifung vorhanden
Flachenverfugbarkeit Fahrbahn.
. Ausbau langfristig prufen. .
. Munchener Stra_Be (Zuweg_ RVR-Standard . RVR. Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Flachenverfugbarkeit Fahrbahn nicht BRK'S;
13-S32 |innerorts Siedlung Zugspitzstral3e bis 200 m|heute schon erreicht |erreichbar - 0 - . Beleuchtung 129.000 €
" - (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraBenraum) |prifen und Versetzung erforderlich
Bahnbiicke) (MindestmaR) (Regelman) Schallschutzmauer notwendig vorhanden
Minchener StralRe .
13-S33 |innerorts (Bahnbrucke Hohe AWO 180 m E;{Efst:r?gg r(Srreicht Er\r/gt-:ﬁ:)?dard Getrennter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- - - nicht gtF:IZUZC’htun 114.000 €
Werkstatten bis Robert- . (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) erforderlich 9 '
(Mindestmal) (Regelman) vorhanden
Schedl-Weg)
. Minchener Straf%e (Hohe ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Ausbau wegen Briickenbauwerk nicht BRK'S;
13-S34 |innerorts Zollhausstral3e bis ) erreichbar - . : - . Beleuchtung 36.000 €
N erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (Straf3enraum) |kostenintensiv erforderlich
Bahnbriicke) (Regelman) vorhanden
Minchener StralRe RVR-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radwe Ausbau auf RVR- Bestehende Planung Stadt BRK 3;
13-S35 |innerorts (Zollhausstraf3e bis 470 m|heute schon erreicht |erreichbar (zweirichtungsverkehr) g Standard (unbefestigte  |Nurnberg: Minchner Straf3e 005: |- erforderlich Beleuchtung 169.000 €
Bahnbriicke) (MindestmaR) (Regelmaln’) 9 Flache) Ausbau auf 2,50 m erfolgt vorhanden
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Route-Nr.: 13 (Kornburg)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualitatsstandard Bestand

RWR-Regelmalk erreicht = um

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-Ma Bnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (IV)

Nr

13-S36

13-S37

13-S38

13-S39

13-5S40

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Minchener StralRe
(Bahnbriicke Hohe AWO
Werkstatten bis Robert-
Schedl-Weg)

Munchener StralRe (Robert-
Schedl-Weg bis Trierer
Stral3e)

Trierer Strae (Miinchener
Stral3e bis Kornburger
Stral3e)

Trierer Strae (Kornburger
StrafRe bis Minchener
Stral3e)

Kornburger Strale
(Bayerische
Bereitschaftspolizei bis
Trierer Stral3e)

Lange

130 m

170 m

120 m

160 m

860 m

Qualitat (Bestand)

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Qualitat (Planung)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

FahrradstralRe

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum)

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Anmerkungen

Bestehende Planung Stadt
Nurnberg: Minchner StraRe 005:
derzeit im Ausbau auf 2,50 m
getrennt vom Gehweg mit
Zweirichtungsverkehr

Bestehende Planung Stadt
Nurnberg: Minchner StraRe 005:
derzeit im Ausbau auf 2,50 m
getrennt vom Gehweg mit
Zweirichtungsverkehr

Getrennte Fuhrung herstellen.
Ausbau Richtung Fahrbahn.
Parkplatze entfallen

Getrennte Fihrung herstellen.
Ausbau Richtung Fahrbahn

Sicherheitstrennstreifen zum
Parken markieren, Fahrbahn
markierungstechnisch auf 6,00 m
verschmalern

Nutzungskonklikt(e)

FuRverkehr

FuRverkehr

ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

erforderlich

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung ‘

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

47.000 €

62.000 €

74.000 €

205.000 €

94.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz
v ns w

Untersuchungsnetz RVR
Strecken-Ma Bnahmennummer

ERA-Standard erreicht
kein Standard erreicht 2-513
nicht BRK 1; keine
Beleuchtung 48.000 €

erforderlich vorhanden

Qualitdtsstandard Bestand
" B

= RWR-Regelmalk erreicht
RVR-Mindestmal erreicht —

Einrichtung einer
Fahrradstraf3e

RVR-Standard
erreichbar FahrradstraRe
(Regelmald)

Kornburger StraBe / Am

Steinbriichlein (Hohe

Bereitschaftspolizei bis 430 m ERA_-Standard
erreicht

Sudlich der
Autobahnbriicke)

13-S41 |auBerorts
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Route-Nr.: 13 (Kornburg)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Malnahmen an Streckenabschnitten (V)

Nr

13-542

13-543

13-S44

13-545

13-S46

Ortslage

auB3erorts

auB3erorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage Lange

Flhrung westl. des
Steinbriichleinweges (Am
Steinbrichlein bis
Schwanstetter Strafe)

1050 m

Schwanstetter Stral3e
(Ortseingang Worzeldorf
bis Schwanstetter StralRe)

1000 m

Spitzwegstralle
(Klingerstraf3e bis
Schwanstetter Straf3e)

200 m

Spitzwegstralle
(Klingerstraf3e bis 200 m
Schwanstetter Straf3e)

Spitzwegstralle
(Worzeldorfer Kirchsteig bis 320 m
Klingerstral3e)

Qualitat (Bestand)

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Gehweg Radfahrer frei
(Einrichtungsverkehr)

Fuhrung auf der Fahrbahn
im Mischverkehr (T20/30-

Zone)

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Neubau nach RVR-
Standard

Reduzierung der
zuléassigen
Héchstgeschwindigkeit,
Sonstiger
Handlungsbedarf

Reduzierung der
zulassigen
Héchstgeschwindigkeit

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

Ausbau und Herstellung eines
getrennten Rad-/Gehwegs

Bergauf Neubau einer
Einrichtungsfiihrung herstellen.
FuBverkehr auf der Westseite
zulassen

Ggf. Geschwindigkeit auf T 30
reduzieren, Radverkehr bergab die
Fahrbahnfiihrung ermdéglichen

FuRverkehr, flieRender
Kfz-Verkehr

Bestehende Planung Stadt
Nurnberg: Worzeldorfer
HauptstralRe - KV. Reduzierung der
Vzul auf 30 km/h prifen

flieRender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

erforderlich

erforderlich

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung ‘ Kosten

BRK 1;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

BRK 1;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
punktuell /
abschnittsweise
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

381.000 €

362.000 €

318.000 €

137.000 €

22.000 €
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Route-Nr.: 13 (Kornburg)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
= FRA NASEIMAR 2R T kein Standard erreicht 2-513 Strecken-MaBnahmennummer
MaRnahmen an Streckenabschnitten (VI)
Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
Spitzwegstralle Neubau Gemeinsamer Geh- BRK 1;
P g . RVR-Standard Gemeinsamer Geh- ) . Beleuchtung
(Worzeldorfer Hauptstrale kein Standard ) Neubau nach RVR- /Radweg auf Westseite mit .
13-S47 |auBerorts . 680 m ) erreichbar /Radweg . - erforderlich punktuell / 655.000 €
bis Worzeldorfer erreicht . Standard direktem Anschluss an den . .
(Regelman) (Zweirichtungsverkehr) abschnittsweise
HauptstralRe) geplanten KV
vorhanden
Seckendorfstrafe (Am kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- BRK 1; keine
13-S48 |aulBerorts Bruckweg bis Worzeldorfer 630 m erreicht erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte |- - erforderlich Beleuchtung 229.000 €
HauptstralRe) (Regelman) (Zweirichtungsverkehr) Flache) vorhanden
SeckendorfstraRe kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- BRK 2; keine
13-S49 |innerorts (Kornburger HauptstralRe 410 m erreicht erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte |- - erforderlich Beleuchtung 403.000 €
bis Am Bruckweg) (Regelman) (Zweirichtungsverkehr) Flache) vorhanden
. qunburger Hauptst_rarSe ERA-Standard ERA-Standard Fuhrung auf der Fahrbahn |Grundausstattung DTV prifen. RVR im Mischverkehr nicht BRK 2;
13-S50 |innerorts (Ringelnatzstral3e bis 80m . . . - . . - . Beleuchtung 3.000 €
erreicht erreichbar im Mischverkehr (sonstige) |herstellen bei Vzul 30 km/h erforderlich
SeckendorfstralRe) vorhanden
Ringelnatzstralle Fuhrung auf der Fahrbahn . . . . BRK 5;
13-S51 |innerorts (Kornburger Hauptstrale 60 m ERA-Standard ERA-Standard im Mischverkehr (T20/30- Grundausstattung DTV priifen, F.ahrbahn.fuhrung bei flieBender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 3.000 €
S erreicht erreichbar herstellen Vzul 30 km/h in Westrichtung erforderlich
bis Romerstralie) Zone) vorhanden
Kornburger Hauptstra3e RVR-Standard . D.TV Rrufen. RVR 'm Ber?'Ch der . BRK 3;
. . . ERA-Standard Fuhrung auf der Fahrbahn |Grundausstattung Ringfiihrung nur in Nordrichtung nicht
13-S52 |innerorts (An der Autobahn bis 850 m heute schon erreicht . . - . - . . Beleuchtung 35.000 €
. erreichbar im Mischverkehr (sonstige) |herstellen durch die Ortsdurchfahrt (bei Vzul erforderlich
SeckendorfstralRe) (MindestmaR) vorhanden

30 km/h) auf der Fahrbahn fiihren




Marienstraf3e /

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR /

13-K01 BahnhofstraRe Signalgeregelter Knotenpunkt kein RIM vorhanden / kein AEAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir Sonstige MaRnahme Bestehende Maflinahmen im Bauprogramm 2021 -
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden / Vorgezogene
Haltelinie vorhanden auf der RVR
13-K02 |Marientunnel / Bahnstrecke | Uberfiihrung RVR in Hauptrichtung Sonstige Maf3nahme Ggf. bestehende Maf3nahmen im Bauprogramm 2021 -
RVR biegt ab oder ein / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
MarienstralRe / . F_a hrbahq / Radvgrk(_ehr hat keine eigene S |gnaI|S|§rung / I_<e|n dlre.l.<te_s . Bestehende Planungen der Stadt Nirnberg: Scheurlstral3e
13-K03 Scheurlstrae Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen mdéglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich  |Sonstige Mal3nahme 21260.2.4 -
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine ' o
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Fahren auf der Kreisfahrbahn / Radverkehr wird
auf der Fahrbahn gefuhrt / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung /
13-K04 Regensburger Stral3e / Regelung durch Verkehrszeichen |direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein indirektes Herstellung einer bevorrechtigten Querung 3.000 €
StephanstralRe ohne abknickende Vorfahrt Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS inkl. Roteinfarbung ’

vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der
Fahrbahn vorhanden




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

13-K05 Fsiggehr;snt;btl:ggtrftraﬁe / Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / ﬁgﬁi;s:ur;g(]aselgga\l;;ﬁezhur;optlmlerten LT?;Letz;eZQ)bislesnegudrl;:]cg:;]br?;gimzﬁzgn ri?fr:r':ellen, 821.000 €
P kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur g 9 P
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Regensburger Strale / Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Anpassung einer LSA zur optimierten Den RV aus Siiden kommend vor dem Knoten als RFS auf

13-K06 DU?renhofs?raBe Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen mdglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich F[]frl)run d?as Radverkehrs P die Fahrbahn fiihren und eine Fahrradschleuse markieren. 821.000 €
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine 9 Indirektes Abbiegen durch Abbiegetaschen herstellen
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

) Regensburger StraRe / . . . Anpassung einer LSA zur optimierten )
13-K07 Hainstrale Signalgeregelter Knotenpunkt Zwei RVR kreuzen sich Fihrung des Radverkehrs 821.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz :

& —
13-K08 Hainstralle / Plat_z der Rechts-vor-Links-Regelung Zwei RVR kreuzen sich Herstellur?g einer bevorrechtigten Querung Marklerungstechnlsch die Hauptrichtung auf der Hainstral3e 3.000 €
Opfer des Faschismus inkl. Roteinfarbung bevorrechtigen
keine Zuordnung mdglich / Radverkehr wird baulich getrennt im
Seitenraum gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine
Wodanstraf3e / Minchener | . eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR . Die Fuhrung der RVR am Knoten markierungstechnisch
13-K09 Stral3e Signalgeregelter Knotenpunkt / indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Sonstige Mafsnahme verdeutlichen
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden
Minchener Strase / Zufahrt Herstellung einer bevorrechtigten Querun
13-K10 |Parkplatz Sonstiger Knotenpunkt RVR in Hauptrichtung / Seitenraum mit Vorfahrt . 19 € 9 9 3.000 €
) ) inkl. Roteinfarbung
Meistersingerhalle
ParsifalstraRe / - . — . .
Gemeinsamer Geh- Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung Uberftihrungen in die Fa hrbahnfu_hrung bevorrt_achtlgen. ng.
13-K11 . - RVR biegt ab oder ein . 2 Fahrbahnanhebung priifen, um die Bevorrechtigung baulich 3.000 €
/Radweg Munchener ohne abknickende Vorfahrt inkl. Roteinfarbung
hervorzuheben
StralRe
Minchener Strafl3e / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung Uberftihrungen in die Fa hrbahnfu_hrung bevorrt_achtlgen. Ggf'
13-K12 - : RVR biegt ab oder ein . o Fahrbahnanhebung priifen, um die Bevorrechtigung baulich 3.000 €
Markomannenstrafie mit abknickender Vorfahrt inkl. Roteinfarbung hervorzuheben




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz :
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Oskar-vonMiller-Strage — = | @&
i B —

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene

) Minchener Strafl3e / . Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR /

13-K13 Frankenstralle Signalgeregelter Knotenpunkt indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

. Die Fuhrung der RVR am Knoten markierungstechnisch
Sonstige MaRnahme . -
verdeutlichen

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Minchener Straf3e / . Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
13-K14 Ingolstadter Stral3e Signalgeregelter Knotenpunkt indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Sonstige MaRnahme Die Fuhrung der RVR am Knoten markierungstechnisch )
verdeutlichen
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Route-Nr.: 13 (Kornburg)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (lll)

Nr

13-K15

13-K16

13-K17

13-K18

13-K19

Lage Bestand
Munchener Stra3e / Hohe |Querung einer ibergeordneten
Alfred-Hensel-Weg

Munchener StralRe / Alfred- |Querung einer Ubergeordneten
Hensel-Weg

Minchener StralRe / Hohe

William-Wilson-StralRe ohne abknickende Vorfahrt

Minchener StralRe /

Messezentrum Signalgeregelter Knotenpunkt

Miinchener StralRe /

Sudostl. Bauernfeindstralte Rechts-vor-Links-Regelung

Stral3e ohne zuséatzliche Sicherung

Stral3e ohne zusatzliche Sicherung

Regelung durch Verkehrszeichen

Radverkehrsfiihrung im Bestand

RVR in Hauptrichtung

RVR in Hauptrichtung

Zwei RVR kreuzen sich

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung

MaRnahmentyp

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung
mit Einfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Fahrbahnanhebung und Furtmarkierung
mit Einfarbung; Anpassung einer LSA zur
optimierten Fiihrung des Radverkehrs
(hoher Aufwand)

Planung der Stadt Nirnberg liegt vor

Planung der Stadt Niirnberg liegt vor;
Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs (mittlerer
Aufwand)

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Anmerkungen

Bevorrechtigte Querung herstellen. Furtanhebung priifen

Bevorrechtigte Querung herstellen. Furtanhebung prifen.
Im angrenzenden LSA-Knoten Aufstellbereiche fir direktes
Linksabbiegen aus den Nebenrichtungen kommend
markieren

Bestehende Planung der Stadt Nirnberg:
ErschlieBungsstralRe Siid Nr. DE 8005-0028-P: Herstellung
einer LSA

Bestehende Planungen der Stadt Niirnberg: PL.Nr.
2.1997.5.1; Ausfiihrung bei Umbau LSA534: Markierung
direktes Abbiegen aus BauernfeindstralZe mit
vorgezogener Haltlinie. Aufstelltaschen fur indirektes
Linksabbiegen in Nebenrichtungen markieren

Die RVR-Route den kreuzenden Radwegeverbindungen
gegeniiber bevorrechtigen

Kosten

10.000 €

831.000 €

821.000 €

3.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
) Munchener Straf3e / Karl- . Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten )
13-K20 Schonleben-Stralie Signalgeregelter Knotenpunkt indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fihrung des Radverkehrs 821.000€
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden
13-kp1 | Munchener Strae / Uberfiihrung RVR in Hauptrichtung Umbau einer Uberfahrung Verengung im Uberfihrungsbereich (moglw.. nur wegen 1.369.000 €
Bahnuberfuhrung Baustelle)
13-K22 Munchener"StraBe/ Unterfiihrung RVR in Hauptrichtung Keine MafRnahme Beleuchtung der Unterfiihrung herstellen -
Bahnunterfihrung
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Route-Nr.: 13 (Kornburg)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (V)

Nr

13-K23

13-K24

13-K25

13-K26

13-K27

13-K28

Lage

Trierer StralRe / Miinchener
Stralle

Kornburger StralRe / Trierer
Stral3e

Kornburger StraRe /
Germersheimer Stral3e
Am Steinbrichlein /
Kornburger StralRe

Am Steinbriichlein / A 73
Am Steinbrichlein /

Waldspielplatz am
Steinbrichlein

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Rechts-vor-Links-Regelung
Rechts-vor-Links-Regelung

Unterfiihrung

Sonstiger Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand

RVR biegt ab oder ein / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Linksabbiegen moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdoglich
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung

RVR in Hauptrichtung

RVR in Hauptrichtung

RVR in Hauptrichtung

MaRnahmentyp

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Anmerkungen

Freien Rechtsabbieger aus der Trierer Strafl3e abpollern,
Aus dem Siden kommend vor dem Knoten in den
Seitenraum Uberfihren und optimieren. Direktes
Linksabbiegen von Siiden kommend ermoglichen: AFAS
markieren. Uberleitung des RFS in den Seitenraum

Beleuchtung tberprifen

Den Bereich zwischen Waldspielplatz und Parkplatz
besonders kennzeichnen. Konfliktflache hervorheben.

Kosten

821.000 €

821.000 €

3.000 €

3.000 €

821.000 €

3.000 €
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MaRnahmen an Knotenpunkten (V)

Nr

13-K29

13-K30

13-K31

13-K32

13-K33

13-K34

Lage Bestand

Schwanstetter StralRe /

nordlicher Ortseingang Sonstiger Knotenpunkt

Worzeldorf

Spitzwegstralle / Regelung durch Verkehrszeichen
Finkenschlag ohne abknickende Vorfahrt
Spitzwegstralie / Querung einer libergeordneten
KlingerstralRe Stral3e ohne zuséatzliche Sicherung
Spitzwegstralle / Regelung durch Verkehrszeichen
Seidelbastweg ohne abknickende Vorfahrt

Worzeldorfer Hauptstral3e /

Spitzwegstrale Signalgeregelter Knotenpunkt

Seckendorfstral3e / Regelung durch Verkehrszeichen
Worzeldorfer Hauptstra3e |ohne abknickende Vorfahrt

Radverkehrsfiihrung im Bestand

RVR in Hauptrichtung

RVR in Hauptrichtung / Fahren auf der Kreisfahrbahn / Radverkehr wird
auf der Fahrbahn gefiihrt

RVR in Hauptrichtung / Seitenraum mit Wartepflicht / Radverkehr teils im
Seitenraum, teils auf der Fahrbahn

RVR in Hauptrichtung / Fahren auf der Kreisfahrbahn / Radverkehr wird
auf der Fahrbahn gefiihrt

RVR biegt ab oder ein / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Linksabbiegen moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdéglich
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung

MaRnahmentyp

Bau einer Querungshilfe

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Keine MaRnahme

Planung der Stadt Niirnberg liegt vor

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Anmerkungen

Sichtverhaltnisse beim Bau der Querungshilfe und den
Kurvenbereich beriicksichtigen

Bei Fuhrung im Mischverkehr ist keine weitere
Knotenpunktmaflinahme notwendig

Bestehende Planung Stadt Niirnberg: Worzeldorfer
HauptstralRe - KV. Die Weiterfiihrung nach Stiden direkt als
Anschluss an den KV umsetzen.

Eine bevorrechtigte Furtmarkierung mit abgesetzter Furt

Kosten

82.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €




Kornburger Hauptstra3e /

Querung einer libergeordneten

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Anpassung einer bestehenden

Uberleitung von der Fahrbahnfiihrung in die

13-K35 |Mittelinsel sudl. . ) keine Zuordnung maglich - . ) - - 27.000 €
Schenkendorfstrale Stral3e mit Querungshilfe Querungshilfe Zweirichtungs-Seitenraumfiihrung optimieren
13-K36 R|pgelnatzstrar3e / Regelung (_1urch Verkehrszeichen RVR biegt ab oder ein Sonstige MaRnahme Verlauf der RVR verdeutlichen -
Romerstrale ohne abknickende Vorfahrt
13-K37 Romerstralie / Florentiner Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellur?g einer bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Stral3e inkl. Roteinfarbung
13-k3g | /enezianer Strafe / Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellung einer bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Romerstrale inkl. Roteinfarbung
) Venezianer StralRe / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
13-K39 Heinrich-Wich-StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
Venezianer StralRe / . . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
13-K40 Florentiner StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung - 3.000 €
) Venezianer StralRe / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
13-K41 Drexlerhauser StraRe Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
13-K42 KeilstralBe / Venezianer Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein Herstellqu einer bevorrechtigten Querung | 3.000 €
Stral3e inkl. Roteinfarbung
13-K43 Kornt_)urger S_traBe /'stdlich FulRgangeruberweg RVR in Hauptrichtung Keine MaRnahme Keine MaRnahme am FGU erforderlich -
St. Nikolauskirche
13-K44 Kornburger Hauptstrae / |Regelung durch Verkehrszeichen keine Zuordnung méglich Keine MaRnahme ) )

Keilstralle

ohne abknickende Vorfahrt




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz .

Kornburger HauptstraRe /
A6

RVR in Hauptrichtung / Seitenraum mit Vorfahrt / Radverkehr wird baulich

13-K45 getrennt im Seitenraum gefuihrt, ausreichend Platz vorhanden

Unterfiihrung Sonstige MaRhahme Beleuchtung der Unterfiihrung priifen -
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Route 14 - Lichtenreuth

=== Radvorrangroute

=== RV/R-Netz

Mobilitat. Stadt. Dialog.

v I-Asnmo

Kilometer

0,225



Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 14 (Lichtenreuth)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

4,4
0,9
0,2
2,2
1,1

4,4
0,9
0,2
3,0
0,0
0,3
0,0

o

46
10

0,0
0,0
2,1
2,3

w

0,0

0,0
0,0
0,4
0,4
1,0
0,5
0,3
0,0
2,7
2,7

km

km 20%
km 5%
km 50%
km 25%

km

km 20%
km 5%
km 69%
km 0%
km 7%
km 0%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km 0%
km 0%
km 47%
km 53%

Stiick
Stlick
Stiick

km 0%

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.

01.06.2022



Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 0,2 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 1,3 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,1 Mio. €
Kosten fiir MaBnahmen an Sonderbauwerken: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,3 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten (15%): 0,4 Mio. €
MwsSt (19%): 0,4 Mio. €
Kosten (brutto): 2,7 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,6 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 0,5 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 3,2 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 0,7 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

01.06.2022
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Route-Nr.: 14 (Lichtenreuth)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI

= = RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

— Untersuchungsnetz RVR

2-513 Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr Ortslage Lage

CeltisstraBe (Pillenreuther
Stral3e bis Karl-Broger-
Stral3e)

14-S01 |innerorts

Hinterm Bahnhof
(Pillenreuther Straf3e bis
Hummelsteiner Weg)

14-S02 |innerorts

Hinterm Bahnhof
(Pillenreuther Straf3e bis
Hummelsteiner Weg)

14-S03 |innerorts

Hummelsteiner Weg
(Galgenhofstral3e bis
Hinterm Bahnhof)

14-S04 |innerorts

Hummelsteiner Weg
(Galgenhofstral3e bis
HumboldtstraRe)

14-S05 |innerorts

ange

Qualitat (Bestand)

210 m ERA_-Standard
erreicht

ERA-Standard

170 m erreicht

RVR-Standard
200 m|heute schon erreicht
(Mindestmal)

ERA-Standard
erreicht

RVR-Standard
470 m|heute schon erreicht
(Regelmalf)

Qualitat (Planung) Zielquerschnitt

RVR-Standard

erreichbar FahrradstraRe
(Regelman)

RVR-Standard

erreichbar FahrradstraRe
(Regelman)

RVR-Standard
heute schon erreicht | Radfahrstreifen einseitig
(Mindestmal?)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

FahrradstraRe

RVR-Standard
heute schon erreicht |FahrradstraRe
(Regelman)

MaRnahmentyp

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Keine MaRnahme

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Anpassung einer
Fahrradstral3e

Anmerkungen

Einrichtung einer FahrradstralRe
(evtl. AusschlieRlich fur Anlieger
freigeben), Entfall des Parkens,

EinbahnstralRenregelung flr den
Kfz-Verkehr bleibt erhalten

Einrichtung einer Fahrradstral3e in
Richtung der
EinbahnstraBenfiihrung, in
Gegenrichtung Erhalt des
Radfahrstreifens

Markierung Sicherheitstrennstreifen
zum Parken und Empfehlung
einseitig Senkrechtparken in
Langsparken umorganisieren

Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

23.000 €

19.000 €

7.000 €

19.000 €
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Route-Nr.: 14 (Lichtenreuth)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI

= = RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht 2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr Ortslage Lage
Hummelsteiner Weg
14-S06 |innerorts (HumboldtstraBe bis
Gudrunstralie)
Gudrunstralie
14-S07 |innerorts (Hummelsteiner Weg bis
Schénweilstralie)
Gudrunstrae
14-S08 |innerorts (Hummelsteiner Weg bis
Schoénweil3stralie)
. Gudrunstralie (KleestralRe
14-509  finnerorts bis Schénweilstrale)
. Gudrunstrafle (KleestralRe
14-510  finnerorts bis Schénweilstrale)
14-S11 linnerorts KleestraRe (Gudrunstrale

bis HermundurenstralRe)

Lange

Qualitat (Bestand)

RVR-Standard
400 m|heute schon erreicht
(Regelmal?)

kein Standard
80m .
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
60m .
erreicht

kein Standard
erreicht

470 m ERA-Standard
erreicht

Qualitat (Planung) Zielquerschnitt

RVR-Standard
heute schon erreicht |FahrradstralRe
(Regelman)

ERA-Standard

erreichbar Schutzstreifen beidseitig

ERA-Standard

erreichbar Schutzstreifen beidseitig

ERA-Standard

erreichbar Schutzstreifen beidseitig

ERA-Standard Schutzstreifen beidseitig
erreichbar
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Fahrradstral3e

MaRnahmentyp

Anpassung einer
Fahrradstrale

Markierung
Schutzstreifen beidseitig

Markierung
Schutzstreifen beidseitig

Markierung
Schutzstreifen beidseitig

Markierung
Schutzstreifen beidseitig

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Anmerkungen

Markierung Sicherheitstrennstreifen
zum Parken und Empfehlung
einseitig Senkrechtparken in
Langsparken umorganisieren

Markierung Schutzstreifen, nicht
RVR-Standard, Ausnahme
aufgrund geringer Platzverhaltnisse

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Markierung Schutzstreifen, nicht
RVR-Standard, Ausnahme
aufgrund geringer Platzverhaltnisse

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Markierung Schutzstreifen, nicht
RVR-Standard, Ausnahme
aufgrund geringer Platzverhaltnisse

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Markierung Schutzstreifen, nicht
RVR-Standard, Ausnahme
aufgrund geringer Platzverhaltnisse

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Nutzungskonklikt(e)

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

16.000 €

12.000 €

13.000 €

10.000 €

9.000 €

51.000 €




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

(Regelmalf)

. KleestraRe . ERA-Standard RVR. Standard Einrichtung einer flieRender Kfz-Verkehr, |nicht BRKS;
14-S12 |innerorts (Hermundurenstraf3e bis 160 m . erreichbar Fahrradstral3e . Beleuchtung 18.000 €
erreicht Fahrradstral3e ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Sperberstrafie) (Regelmalf) vorhanden
. KleestralRe (Sperberstralie ERA-Standard RVR. Standard Einrichtung einer flieRender Kfz-Verkehr, |nicht BRKS;
14-S13 |innerorts ) 120 m . erreichbar Fahrradstral3e . Beleuchtung 13.000 €
bis Frankenstrale) erreicht Fahrradstralle ruhender Kfz-Verkehr erforderlich vorhanden




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

parallelfiihrung Bestehende Planung der Stadt
. StraRenbahnverlangerung kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Nurnberg_: Straenbahn Tristan- nicht BRK 4; keine
14-S14 |innerorts - 340 m - erreichbar o - . Bauernfeind 2.2281.2.2. Neubau . Beleuchtung 165.000 €
(FrankenstralRe bis erreicht (Zweirichtungsverkehr) Nurnberg liegt vor erforderlich
- (Regelmald) auf 3,00 m RV und 2,50 m FV vorhanden
Ingolstadter StralRe)
geplant
Bestehende Planung der Stadt
Brunecker Stral3e RVR-Standard Nurnberg: im Nordbereich . BRK 5;
14-S15 |innerorts (Ingolstadter Straf3e bis 1000 m Erljgéiiandard erreichbar gi;ﬁ:;g;?;fi%iiﬁ:\;eg Zfrr;%r;? dl?é Sttsg: StralRenbahn Tristan-Bauernfeind glr?grt derlich Beleuchtung -
ErschlieBungsstralRe Sid) (Regelmalf?) 9 glieg 2.2281.2.2. Neubau auf 3,50 RV, vorhanden
2,50 m FV geplant
. . Bestehende Planung der Stadt .
. ErschlleBungsstraBe_ Sud kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Nurnberg: Erschlieungsstrafie nicht BRK 3; keine
14-S16 |innerorts (Brunecker Stral3e bis 490 m - erreichbar o - . - ) . Beleuchtung 302.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Nurnberg liegt vor Sid Nr. DE 8005-0028-P: erforderlich
Munchener Straf3e) (Regelmalf?) : - x vorhanden
Mindestens 3,00 m fur RV Flache
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Route-Nr.: 14 (Lichtenreuth)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Y ? ._,,f\r & § ~§,’ 'lé g L H ""f:}{f‘e“;:v‘ .?Ié*; ’§:' ~$~ w X ;ﬁ'} “n«?i’ﬁ&'iﬁ. // -
4 E 3 & yoaty 10 : 2 AN posthot &
b {;Ci S 'C}:w Q T v & is o PO3 %g £ 4
kY S~ Bk Bl Wirs, & olas / H & ~ i
& f RL L i of - Hhstragy < § & w -
KoY ég < IS & o8 @ &7 W < o
MaRnahmen an Knotenpunkten (I)
Nr Lage Bestand Radverkehrsfuhrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
RVR biegt ab oder ein / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene \S/Eir; Cnhr\;vjrr:]k:S? d?giiﬁi‘fgﬁ;f daeﬂ?egséfnne\slom
Pillenreuther Stral3e / . Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen moglich auf der RVR / kein  |Anpassung einer LSA zur optimierten . N
14-K01 |, ,. Signalgeregelter Knotenpunkt o . : - . . Schutzstreifens fiir den Radverkehr entgegen der Kfz- 821.000 €
Hinterm Bahnhof indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fihrung des Radverkehrs Fahrtrichtung), Entfall des Aufstellbereichs far den
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen Radverkehr ?n’der CeltisstraRe
auf der Fahrbahn vorhanden / keine vorgezogene Haltelinien vorhanden
14-K02 Hinterm Bahnhof/ Rechts-vor-Links-Regelung RVR biegt ab oder ein _Herstellur)g ?lner bevorrechtigten Querung Bevorrechtigung des abbiegenden Radverkehrs 3.000 €
Hummelsteiner Weg inkl. Roteinfarbung
14-K03 Galgenhofsjrraf&e / Rechts-vor-Links-Regelung keine Zuordnung moglich .Herstellur)g einer bevorrechtigten Querung 3.000 €
Hummelsteiner Weg inkl. Roteinfarbung
RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn geflhrt /
Hummelsteiner Wegq / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
14-K04 Wélckernsirake 9 Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine MaRnahme - -
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
14-K05 Hummelsteiner Weg / Rechts-vor-Links-Regelung Zwei RVR kreuzen sich Keine MafRhahme Diagonalsperre im Bestand -
Humboldtstrae
14-K06 Hummelsteiner Weg / Regelung durch Verkehrszeichen RVR biegt ab oder ein Keine MaRnahme i i

GudrunstralRe

ohne abknickende Vorfahrt
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Route-Nr.: 14 (Lichtenreuth)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz
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MaRnahmen an Knotenpunkten (I)
Nr Lage Bestand Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene Anpassung einer LSA zur optimierten .
. S S . . s . " . Anpassung der LSA im Rahmen der
14-KO7 Gudrunstrale / Signalaeregelter Knotenounkt Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein  |Fuhrung des Radverkehrs ; Schutzstreifenmarkieruna und zusitzlich Markierund eines 835.000 €
Schoénweilstralle gnaigereg P indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / MarkierungsmalRnahme an signalisiertem AFAS 9 9 '
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen|Knoten (hoher Aufwand)
auf der Fahrbahn vorhanden
14-K08 |GudrunstralRe / KleestralRe Regelung QUrch Verkehrszeichen RVR biegt ab oder ein Keine MafRhahme - -
ohne abknickende Vorfahrt
. . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
14-K09 |Kleestral3e / Pflugstral3e Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung . L - 3.000 €
inkl. Roteinfarbung
. . . Sperren andern und durch Poller ersetzen (Beispielhafte
14-K10 g:ztezstraBe / Jean-Paul ?ietg:tl)lli?]?cgsrr]zzr\/\tj(r)l;glr:;stzelchen keine Zuordnung mdglich milrsge(l)ltjeri\gfggﬁgbevorrechtlgten Querung Umsetzung der Diagonalsperre mit VVorrang Fahrradstralle 3.000 €
' g siehe FGSV H RSV S. 31 Bild 18)
Regelung durch Verkehrszeichen . . . S o
14-K11 |KleestralRe / Sperberstralie - Zwei RVR kreuzen sich Bau eines Minikreisverkehrs Langfristig Minikreisverkehr herstellen 130.000 €
ohne abknickende Vorfahrt
RVR in Nebenrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes . . AFAS fur Radverkehr aus Norden, fur Radverkehr aus
. . . . o - . Anpassung einer LSA zur optimierten " s . L
14-K12 |KleestralRe / Frankenstrafl3e | Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen mdéglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen Siuden LSA anpassen, z.B. zusatzliche Markierung, die in 821.000 €

moglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Fuhrung des Radverkehrs

die IngostralRe leitet und die Filhrung der RVR verdeutlicht




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz
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FrankenstraRe / Bestehende Planung der Stadt Nirnberg: StralRenbahn
14-K13 u Sonstiger Knotenpunkt RVR in Hauptrichtung Planung der Stadt Nurnberg liegt vor Tristan-Bauernfeind 2.2281.2.2. Neubau auf 3,00 m RV und -
Stralenbahnverlangerung
2,50 m FV geplant
u . . Bestehende Planung der Stadt Nirnberg: StraRenbahn
14-K14 Ingolstader Strase / Sonstiger Knotenpunkt RVR in Nebenrichtung Herstellur_]g einer bevorrechtigten Querung Tristan-Bauernfeind 2.2281.2.2. Die RVR Route 3.000 €
Brunecker Stral3e inkl. Roteinfarbung . -
bevorrechtigt markieren
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Das Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 15 (Eibach)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

13,3
2,5
2,2
0,0
8,6

13,3
2,5
1,3
7,9
0,3
1,3
0,0

13

15
39
40

0,0
5,6
0,0
7,7

10

1,6

0,0
0,0
6,1
6,1
2,3
2,3
0,0
0,0
4,9
4,9

km

km 19%
km 17%
km 0%
km 64%

km

km 19%
km 10%
km 59%
km 2%
km 10%
km 0%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km 0%
km 42%
km 0%
km 58%

Stiick
Stlick
Stiick

km 12%

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.

01.06.2022



Das Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 1,4 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 3,8 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,0 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 9,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,0 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,1 Mio. €
Planungskosten (15%): 2,4 Mio. €
MwSt (19%): 3,2 Mio. €
Kosten (brutto): 19,9 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 1,5 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 4,0 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 23,9 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 1,8 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf einiger Sonderbauwerke liegen keine Kosten vor.

01.06.2022



Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Pillenreuther StralRe RVR-Standard RVR-Standard nicht BRK 5;
15-S01 |innerorts (HumboldtstralRe bis 900 m | heute schon erreicht | heute schon erreicht | Radfahrstreifen Keine MaRnahme - erforderlich Beleuchtung
Sperberstral3e) (Regelmal?) (Regelmal?) vorhanden
Pillenreuther StralRe RVR-Standard RVR-Standard nicht BRK 5;
15-S02 |innerorts (HumboldtstralRe bis 910 m|heute schon erreicht  heute schon erreicht |Radfahrstreifen Keine MafRhahme - erforderlich Beleuchtung
Sperberstraie) (RegelmaR) (RegelmanR) vorhanden
Pillenreuther StralRe RVR-Standard RVR-Standard nicht BRK 5;
15-S03 |innerorts (Sperberstrale bis 280 m heute schon erreicht |heute schon erreicht |Radfahrstreifen Keine MaRnahme - erforderlich Beleuchtung
Frankenstraf3e) (RegelmanR) (Regelmalf?) vorhanden
Pillenreuther StralRe RVR-Standard RVR-Standard nicht BRK 5;
15-S04 |innerorts (Sperberstralie bis 280 m heute schon erreicht |heute schon erreicht |Radfahrstreifen Keine MafRhahme - erforderlich Beleuchtung
Frankenstraf3e) (RegelmanR) (Regelmaf) vorhanden
Katzwanger Stral3e RVR-Standard RVR-Standard Blumenkiibel aufstellen gegen nicht BRK 2;
15-S05 |innerorts (FrankenstralRe bis 470 m|heute schon erreicht | heute schon erreicht | Radfahrstreifen Keine MaRnahme widerrechtliches Parkeng 9 erforderlich Beleuchtung
Nerzstral3e) (Mindestmaf) (Mindestmalf?) vorhanden
Katzwanger Stral3e RVR-Standard RVR-Standard nicht BRK 2;
15-S06 |innerorts (FrankenstralRe bis 460 m | heute schon erreicht | heute schon erreicht | Radfahrstreifen Keine MafRhahme - erforderlich Beleuchtung
Nerzstral3e) (Mindestmaf) (Mindestmalf) vorhanden




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Katzwanger Straf3e RVR-Standard RVR-Standard Sonstiger Sicherheitstrennstreifen zum nicht BRK 2;

15-S07 |innerorts (Nerzstral3e bis Haltestelle 240 m heute schon erreicht |erreichbar Radfahrstreifen g Parken fehlt, das Parken muss ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung
. Handlungsbedarf . erforderlich

Trafowerk) (Mindestmaf) (Regelmalf?) dafur ggf. entfallen vorhanden

Katzwanger Stralle RVR-Standard RVR-Standard Sonstioer Sicherheitstrennstreifen zum nicht BRK 2;
15-S08 |innerorts (Nerzstral3e bis 650 m|heute schon erreicht |erreichbar Radfahrstreifen Han dll?n sbedarf Parken auf dem Gehweg fehlt, das |- erforderlich Beleuchtung

Conradtystral3e) (Mindestman) (Regelmaf) 9 Parken muss dafir ggf. entfallen vorhanden

Katzwanger Stral3e RVR-Standard RVR-Standard nicht BRK 3;
15-S09 |innerorts (Haltestelle Trafowerk bis 400 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |Radfahrstreifen Keine MaRnahme - - erforderlich Beleuchtung

ConradtystralRe) (Mindestmal) (MindestmaR) vorhanden
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Route-Nr.: 15 (Eibach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr

15-S10

15-S11

15-S12

15-S13

15-S14

15-S15

15-S16

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Katzwanger Stralle
(Conradtystral3e bis
Rangierbahnhof)
Katzwanger Stral3e
(Conradtystral3e bis
Rangierbahnhof)

Katzwanger Stral3e
(Rangierbahnhof bis
Minervastral3e)

Katzwanger Stral3e
(Rangierbahnhof bis
Minervastralle)

Finkenbrunn
(Minervastral3e bis
Buchenschlag)
Finkenbrunn
(Minervastral3e bis
Buchenschlag)
Finkenbrunn
(Buchenschlag bis Am
Ludwigskanal)

Lange

470 m

470 m

200 m

200 m

160 m

160 m

320 m

Qualitat (Bestand)

kein Standard
erreicht

kein Standard

erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard

erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

MaRnahmentyp

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Markierung

Radfahrstreifen beidseitig

Markierung

Radfahrstreifen beidseitig

Markierung

Anmerkungen

Bei Neubau der Uberfiihrung
Regelbreiten der RVR
bertcksichtigen

Bei Neubau der Uberfiihrung
Regelbreiten der RVR
bertcksichtigen

Bei Ausbau der Unterfiihrung
ausreichend Flache fur Radverkehr
bertcksichtigen (evtl. kurzfristig
T30 und Mischverkehr)

Bei Ausbau der Unterfiihrung
ausreichend Flache fur Radverkehr
bertcksichtigen (evtl. kurzfristig
T30 und Mischverkehr)

Nutzungskonklikt(e)

Entfall eines Fahrstreifens oder des|flieBender Kfz-Verkehr,

Parkens

Entfall eines Fahrstreifens

ruhender Kfz-Verkehr

flieBender Kfz-Verkehr

Entfall eines Fahrstreifens oder des|flieBender Kfz-Verkehr,
Radfahrstreifen beidseitig  Parkens

ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

erforderlich

erforderlich

erforderlich

erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

172.000 €

169.000 €

71.000 €

74.000 €

29.000 €

29.000 €

58.000 €
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Route-Nr.: 15 (Eibach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L

RVR-Mindestmalk erreicht

L] ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr

15-S17

15-S18

15-S19

15-S20

15-S21

15-S22

15-S23

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

Finkenbrunn
(Buchenschlag bis Am
Ludwigskanal)

Finkenbrunn (Am

Lange

320 m

Ludwigskanal bis Zufahrt 180 m

Kleingartenanlage)

Finkenbrunn (Zufahrt

Kleingartenanlage bis Am 170 m

Ludwigskanal)

Finkenbrunn (HafenstralRe

bis Zufahrt
Kleingartenanlage)

250 m

Finkenbrunn (HafenstralRe

bis Zufahrt
Kleingartenanlage)

Finkenbrunn/HafenstralRe

HafenstraRe (Finkenbrunn

bis Donaustraf3e)

340 m

330 m

Qualitat (Bestand)

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

kein Standard
erreicht

RVR-Standard
150 m heute schon erreicht |heute schon erreicht

(Regelmalf)

kein Standard
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard

(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Zielguerschnitt

Radfahrstreifen

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)
Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)
Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Markierung

Radfahrstreifen beidseitig | Parkens

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Ausbau auf RVR-
Standard (unbefestigte
Flache)

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

Entfall eines Fahrstreifens oder des|flieBender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Bei Ausbau auf unbefestigter
Flache Eingriff in den -
Baumbestand

Planungen Stadt Nirnberg zur
HafenstralRe liegen vor

Planungen Stadt Nirnberg zur
HafenstralRe liegen vor

Planungen Stadt Nirnberg -

Planungen Stadt NUrnberg zur
Hafenstral3e liegen vor

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

58.000 €

53.000 €

48.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz :

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht = u ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
n = RVR-Mindestmalk erreicht — kein Standard erreicht

2-513 Strecken-MaBnahmennummer

Hafenstral3e (Finkenbrunn kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Planung der Stadt Planungen Stadt Nirnberg zur S(Ijlle(zugghtung

. . erreichbar /Radweg . - .
bis Donaustral3e) erreicht (Regelma) Nurnberg liegt vor HafenstralRe liegen vor vorhanden

innerorts

(Einrichtungsverkehr)
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Route-Nr.: 15 (Eibach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RWR-Regelmal erreicht = um ERA-Standard erreicht —

RVR-Mindestmalk erreicht

Untersuchungsnetz RVR

== B kein Standard erreicht 2-513 Strecken-MaRnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (llI)

Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
HafenstraBe (DonaustraRe kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- Bei Ausbau auf unbefestigter nicht BRK 2;
15-S25 |innerorts . 1390 m . erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte  |Flache Eingriff in den - . Beleuchtung 401.000 €
bis Donaustraf3e) erreicht o N erforderlich
(Regelmaln’) (Einrichtungsverkehr) Flache) Baumbestand vorhanden
. HafenstraRe (Donaustral3e kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- . Bei Ausbau auf unbefestigter nicht BRK 2;
15-S26 |innerorts . 1400 m - erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte i - . Beleuchtung 402.000 €
bis Donaustrafie) erreicht S N Flache entfall des Baumbestands erforderlich
(Regelmaln’) (Einrichtungsverkehr) Flache) vorhanden
HafenstraRe (Donaustralle kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- Bei Neubau der Hafenbriicken BRK 2;
15-S27 |innerorts bis Heinz-Leschanowsky- 130 m erreicht erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte  |ausreichende Dimensionierung fir |- erforderlich Beleuchtung 48.000 €
Weg) (Mindestmal?) (Einrichtungsverkehr) Flache) Radverkehr! vorhanden
HafenstraRe (Donaustralle kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- Bei Neubau der Hafenbriicken BRK 2;
15-S28 |innerorts bis Heinz-Leschanowsky- 140 m erreicht erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte  |ausreichende Dimensionierung fur |- erforderlich Beleuchtung 51.000 €
Weg) (Mindestmalf?) (Einrichtungsverkehr) Flache) Radverkehr! vorhanden
HafenstraBe (Heinz- kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- Bei Ausbau auf unbefestiater nicht BRK 2;
15-S29 |innerorts Leschanowsky-Weg bis 420 m erreicht erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte Fliche entfall des Baumbgestands - erforderlich Beleuchtung 122.000 €
Eibacher SchulstralRe) (Regelmaln’) (Einrichtungsverkehr) Flache) vorhanden
HafenstraBe (Heinz- kein Standard RVR-Standard Gemeinsamer Geh- Ausbau auf RVR- Bei Ausbau auf unbefestigter nicht BRK 2;
15-S30 |innerorts Leschanowsky-Weg bis 460 m erreicht erreichbar /Radweg Standard (unbefestigte  |Fléache Eingriff in den - erforderlich Beleuchtung 132.000 €
Eibacher SchulstralRe) (Regelmaln’) (Einrichtungsverkehr) Flache) Baumbestand vorhanden
_ HafenstralRe (I_Elba_cher kein Standard RVR-Standard _ Markierung Entfall Fahrst_relfe_n c_>der Entfall des flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 5;
15-S31 |innerorts HauptstralRe bis Eibacher 420 m . erreichbar Radfahrstreifen . .. ... |Parkens fur die Einrichtung von . Beleuchtung 76.000 €
erreicht Radfahrstreifen beidseitig . ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
SchulstralRe) (Regelmaln’) Radfahrstreifen vorhanden




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz :

Qualititsstandard Bestand

=1 RWR-Regelmal erreicht = = ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
n = RVR-Mindestmalk erreicht — kein Standard erreicht

2-513 Strecken-NaBnahmennummer

HafenstraRe (Eibacher kein Standard RVR-Standard Markierung Entfall eines Fahrstrgﬁen_s oder flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 5;
Entfall des Parkens fur die Beleuchtung

innerorts HauptstraRe bis Eibacher . erreichbar Radfahrstreifen . S .
SchulstraRe) erreicht (Regelma) Radfahrstreifen beidseitig Einrichtung von Radfahrstreifen ruhender Kfz-Verkehr erforderlich vorhanden
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Route-Nr.: 15 (Eibach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MafRnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr

15-K01

15-K02

15-K03

15-K04

Lage

Pillenreuther StralRe /
HumboldtstraRe

Pillenreuther StraRe /
Koérnerstralle

Pillenreuther StraRe /
Maffeiplatz

Pillenreuther StraRe /
Siemensstralie

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

Sonstiger Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Sonstiger Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden / Vorgezogene
Haltelinie vorhanden auf der RVR

Keine MaRnahme

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen

moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / Keine MaRnahme
kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine MaRnahme
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen

moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / Keine MaRnahme
kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

FuRgénger-LSA

FuRgénger-LSA

Anmerkungen

Kosten
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Route-Nr.: 15 (Eibach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MafRnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr

15-K05

15-K06

15-K07

15-K08

Lage

Pillenreuther StralRe /
Schonweil3stralle

Sperberstral3e /
Pillenreuther StralRe

Pillenreuther StralRe /
Lothringer Strale

Pillenreuther StralRe /
FrankenstralRe

Bestand

Sonstiger Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Sonstiger Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen

moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / Keine MafRhahme
kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen

mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine MaRnahme
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der

Fahrbahn / Radverkehr hat eine eigene Signalisierung / direktes

Linksabbiegen mdéglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich  |Keine MaRnahme
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine

Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

MarkierungsmalRnahme an signalisiertem
Knoten (geringer Aufwand)

Anmerkungen Kosten

FuRgénger-LSA -

VZeit in NR 35s, AFAS markieren in der Sperberstrae 7.000 €

FuRgénger-LSA -




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

15-K09 @a;fl\('\é Zr:g?;trrtagieer/nens Signalgeregelter Knotenpunkt mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine MaRnahme Werksausfahrt
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Katzwanger StraRe / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
15-K10 Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR |Keine MaRnahme -

Ingolstadter Strae / RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden




Katzwanger StralRe /

Regelung durch Verkehrszeichen

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

15-K11 Conradtystrafie ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000€
15-K12 Katzwanger Straf3e / Sonstiger Knotenpunkt keine Zuordnung mdglich Bau einer Uberfiihrung (hoher Aufwand) BelnNeu_bau_ der Uberflhrung Regelbreiten der RVR 5.474.000 €
Bahnanlage beriicksichtigen
15-K13 Julius-LoBmann-Strafe / Unterfiihrung RVR in Hauptrichtung Umbau einer Unterfiihrung Ngubau_ de_r Unterf.LIJhrung mit ausreichender 1.369.000 €
Bahnanlage Dimensionierung fir den Radverkehr
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
. Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen . . . .
15-K14 gﬁfﬁ::;gﬂg/ Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR ﬁgﬁﬁ;s:ur;?aselgza\l;;ﬁezhurrsoptlmlerten Q;ﬂ?jﬁ;?ig:;sl'SA Im Zuge der Markierung des 821.000 €
g / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur g
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
15-K15 Finkenbrunn / Sonstiger Knotenpunkt Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / Keine MaRnahme ) )

Regenbogenstralle

indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden
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Route-Nr.: 15 (Eibach)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

MaRRnhahmen an Knotenpunkten (II)

Nr

15-K16

15-K17

15-K18

Lage Bestand

Finkenbrunn / Ludwig-

Donau-Main-Kanal Sonstiger Knotenpunkt

HafenstralRe /

Sudwesttangente (A73) Signalgeregelter Knotenpunkt

Hafenstral3e / Rotterdamer

StraRe Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Bauliche Umgestaltung eines
Knotenpunktes (geringer Aufwand)

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Linksabbiegen moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdoglich
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Planung der Stadt Nirnberg liegt vor

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Anmerkungen

FuRganger-LSA im Bestand, Uberleitung des Radverkehrs
auf den Radfahrstreifen bzw. in den Seitenraum

Planungen der Stadt Niirnberg liegen vor

Freien Rechtsabbieger zuriickbauen und Detektion fiir den
Radverkehr einrichten

Kosten

27.000 €

821.000 €
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Route-Nr.: 15 (Eibach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (lll)

Nr Lage Bestand

Hafenstral3e / Bremer .
15-K19 StraRe Signalgeregelter Knotenpunkt

15-K20 |HafenstralRe / LechstraBe |Signalgeregelter Knotenpunkt

HafenstralRe / Hamburger

15-K21 | girare

Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum

gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene

Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Fuhrung des Radverkehrs

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen

auf der Fahrbahn vorhanden

Anmerkungen

Freien Rechtsabbieger zurlickbauen und Detektion fur den
Radverkehr einrichten

Freien Rechtsabbieger zuriickbauen und Detektion fiir den
Radverkehr einrichten

Freien Rechtsabbieger zurlickbauen und Detektion fur den
Radverkehr einrichten

Kosten

821.000 €

821.000 €

821.000 €
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Route-Nr.: 15 (Eibach)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (lll)

Nr

15-K22

15-K23

15-K24

15-K25

Lage Bestand

Hafenstrale / N4 Signalgeregelter Knotenpunkt

HafenstralRe / Donaustral3e | Signalgeregelter Knotenpunkt

Hafenstral3e /

WertachstralRe Uberfuhrung

HafenstralRe / HeidestralRe |Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

RVR in Hauptrichtung Bau einer Uberfiihrung (hoher Aufwand)

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Anmerkungen

Freien Rechtsabbieger zurlickbauen und Detektion fur den
Radverkehr einrichten. Langfristig planfreie Querungen

Freien Rechtsabbieger zuriickbauen und Detektion fiir den
Radverkehr einrichten

Bei Neubau der Uberfiihrung Regelbreiten der RVR
berlicksichtigen

Jeweils vor den Knoten Ubergéange vom Seitenraum auf die
Fahrbahn herstellen, Anpassung der LSA und bauliche
Anpassungen im Knoten

Kosten

821.000 €

821.000 €

5.474.000 €

821.000 €




15-K26

Hafenstral3e / Eibacher
HauptstralRe

Signalgeregelter Knotenpunkt

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fihrung des Radverkehrs

Anpassung der LSA im Rahmen der Einrichtung des
Radfahrstreifens

821.000 €
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 16 (Kettelersiedlung)

Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke: 14,0 km

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (RegelmaR): 2,4 km 17%
... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR): 2,7 km 19%
... davon ERA-Regelstandard erreicht: 2,0 km 14%
... davon kein Standard erreicht: 6,9 km 49%

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke: 14,0 km

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (RegelmaR): 1,4 km 10%
... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR): 0,1 km 1%
... davon RVR-Standard erreichbar (Regelmall): 9,0 km 64%
... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR): 2,7 km 20%
... davon ERA-Standard erreichbar: 0,7 km 5%
... davon kein Standard erreichbar: 0,0 km 0%

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden: 14 Knotenpunkte
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden: 3 Knotenpunkte
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden: 18 Knotenpunkte
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten: 36 Sek./km
Fahrtzeit: 40 Minuten

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken: 0,0 km 0%
Ausbau an Strecken: 0,1 km 1%
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen: 1,2 km 8%
Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken: 12,7 km 91%
Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken: 2 Stick
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten: 6 Stiick
Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen): 17 Stick
Streckenlange mit Grunderwerb: 0,0 km 0%

Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1: 0,0 km
... darauf Beleuchtung vorhanden: 0,0 km
Strecken mit BRK 2: 5,3 km
... darauf Beleuchtung vorhanden: 5,3 km
Strecken mit BRK 3: 2,6 km
... darauf Beleuchtung vorhanden: 2,6 km
Strecken mit BRK 4: 0,0 km
... darauf Beleuchtung vorhanden: 0,0 km
Strecken mit BRK 5: 6,1 km
... darauf Beleuchtung vorhanden: 6,1 km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren
Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 1,1 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 2,5 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,1 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 1,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,0 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten (15%): 0,9 Mio. €
MwsSt (19%): 1,1 Mio. €
Kosten (brutto): 6,7 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 0,5 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 1,3 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 8,1 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 0,6 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf einiger Sonderbauwerke liegen keine Kosten vor.

01.06.2022
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Route-Nr.: 16 (Kettelersiedlung)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr

16-S01

16-S02

16-S03

16-S04

16-S05

16-S06

16-S07

Ortslage Lage

Tafelhofstralle

innerorts (Frauentorgraben bis
EilgutstralRe)

innerorts TafelhofstraBe (Sandstraf3e
bis EilgutstralRe)
Karl-Bréger-Tunnel

innerorts (Sandstral3e bis
Sudstadtpark)

innerorts Sudstadtpark (Karl-Broger-
Stral3e bis TafelfeldstraRe)
Tunnelstralle

innerorts (TafelfeldstralRe bis
SchlofRackerstral3e)
Gugelstralle

innerorts (Schlof3ackerstral3e bis
Peter-Henlein-Straf3e)

. Gugelstralie (Peter-Henlein-

innerorts

Stral3e bis Heynestralie)

Lédnge Qualitat (Bestand)

ERA-Standard

140 m erreicht

ERA-Standard
40 m .
erreicht

RVR-Standard
90 m heute schon erreicht
(Mindestmal)

RVR-Standard
190 m|heute schon erreicht
(Regelmal?)

320m ERA-Standard
erreicht

ERA-Standard

100 m erreicht

ERA-Standard
20m .
erreicht

Qualitat (Planung)

RVR-Standard

erreichbar Fahrradstraflle
(Regelmaln)

RVR-Standard

erreichbar FahrradstraRe
(Regelman)

RVR-Standard
heute schon erreicht
(Mindestmalf3)

RVR-Standard
heute schon erreicht |/Radweg
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

FahrradstralRe

FahrradstralRe

FahrradstraRe

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Zweirichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-

(Zweirichtungsverkehr)

MaRnahmentyp
Ausbau auf RVR-
Standard (StralRenraum),
Einrichtung einer
Fahrradstralle
Einrichtung einer

FahrradstralRe

Keine MalRnahme

Keine MaRnahme

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Einrichtung einer
Fahrradstralie

Einrichtung einer
Fahrradstral3e

Asphaltierung und Entfall des

Parkens

Anmerkungen

Nutzungskonklikt(e)

FuRverkehr, flieRender
Kfz-Verkehr, ruhender
Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

102.000 €

4.000 €

35.000 €

11.000 €

2.000 €
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Route-Nr.: 16 (Kettelersiedlung)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI

= = RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht —

kein Standard erreicht 2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Maflnahmen an Streckenabschnitten (I)

Nr Ortslage Lage

HeynestralRe (Gugelstralle

16-S08 bis HumboldtstraR3e)

innerorts

Humboldtstral3e
(HeynestralRe bis
Gibitzenhofstral3e)

16-S09 |innerorts

GibitzenhofstraRe
(LeibnitzstraBe bis
Pfalzerstrafie)
GibitzenhofstralBe
(HumboldtstralRe bis
BrehmstralRe)

16-S10 |innerorts

16-S11 |innerorts

Gibitzenhofstralle
(Brehmstraf3e bis
Pfélzerstralie)

16-S12 |innerorts

Lange

Qualitat (Bestand)

450 m ERA-Standard
erreicht

RVR-Standard
250 m | heute schon erreicht
(Regelmalf)

320 m kelnl Standard
erreicht

180 m kelnl Standard
erreicht
RVR-Standard

140 m heute schon erreicht
(Mindestmal)

Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

FahrradstraRe

RVR-Standard
heute schon erreicht |FahrradstraRe
(Regelmaln’)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)
RVR-Standard
erreichbar
(Regelmaln’)

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

Radfahrstreifen

Zielguerschnitt

MaRnahmentyp

Einrichtung einer
Fahrradstrale

Anpassung einer
Fahrradstralie

Markierung

Anmerkungen Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Markierung Sicherheitstrennstreifen |
zum Parken

Verbreiterung Radfahrstreifen, ruhender Kfz-Verkehr

Radfahrstreifen beidseitig | Entfall des Parkens

Markierung

Radfahrstreifen beidseitig

Sonstiger
Handlungsbedarf

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr,
OPNV

Entfall des Parkens

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Sicherheitstrennstreifen zum
Langsparken fehlt

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden
BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

49.000 €

10.000 €

58.000 €

32.000 €
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Route-Nr.: 16 (Kettelersiedlung)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI

RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR

kein Standard erreicht 2-513 Strecken-MaBknahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr

16-S13

16-S14

16-S15

16-S16

16-S17

16-S18

Ortslage

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

innerorts

Lage

GibitzenhofstraRe
(Pfalzerstral3e bis
Freiburger StralRe)

Gibitzenhofstralle
(Pfalzerstral3e bis
Frankenstral3e)

GibitzenhofstraRe
(Freiburger Stral3e bis
Frankenstraf3e)

Gibitzenhofstralle
(Frankenstral3e bis
Ulmenstraf3e)

GibitzenhofstraRe
(Frankenstral3e bis
Ulmenstrafie)

Dianastral’e (UlmenstralRe
bis LoéffelholzstralRe)

Lédnge Qualitat (Bestand) Qualitat (Planung)

RVR-Standard RVR-Standard
290 m | heute schon erreicht |heute schon erreicht | Radfahrstreifen
(Regelmalf) (Regelman)

RVR-Standard RVR-Standard
470 m|heute schon erreicht |erreichbar
(Mindestmal) (Regelman)

Radfahrstreifen

RVR-Standard RVR-Standard
170 m heute schon erreicht |erreichbar
(Mindestmal) (Regelman)

Radfahrstreifen

RVR-Standard RVR-Standard
240 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht | Radfahrstreifen
(Regelmal?) (Regelman)

RVR-Standard RVR-Standard
230 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht | Radfahrstreifen
(Regelmalf) (Regelmaln’)

RVR-Standard RVR-Standard
240 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht
(Regelmal?) (Regelman)

Zielguerschnitt

Getrennter Geh-/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Keine MalRnahme

Sonstiger
Handlungsbedarf

Sonstiger
Handlungsbedarf

Keine MaRnahme

Keine MalRnahme

Keine MaRnahme

Anmerkungen

Sicherheitstrennstreifen zum
Langsparken fehlt

Sicherheitstrennstreifen zum
Langsparken fehlt

Nutzungskonklikt(e)

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten
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Route-Nr.: 16 (Kettelersiedlung)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht LI

= = RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

MaRnahmen an Streckenabschnitten (lI)

Nr Ortslage Lage
. DianastralRe (UImenstralRe
16-S19 |innerorts bis LoffelholzstraRe)
DianastraRe
16-S20 |innerorts (LoffelholzstralRe bis
Nimrodstral3e)
. Dianastral’e (Unterflihrung
16-S21 innerorts i) stelholzstraie)
DianastralRe
16-S22 |innerorts (Wacholderweg bis
Nimrodstral3e)
DianastraRe
16-S23 |innerorts (Wacholderweg bis

Dianastralie 83)

Lange

250 m keln_ Standard
erreicht

280 m keln_ Standard
erreicht

520 m kelnl Standard
erreicht

500 m ERA-Standard
erreicht

RVR-Standard
230 m | heute schon erreicht
(Regelmalf)

Qualitat (Bestand) Qualitat (Planung)

RVR-Standard
erreichbar
(Regelman)

RVR-Standard
erreichbar
(Mindestmalf3)

RVR-Standard
erreichbar
(Mindestmal?)

ERA-Standard
erreichbar

ERA-Standard
erreichbar

Zielguerschnitt

Radfahrstreifen einseitig

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen einseitig

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
(Einrichtungsverkehr)

MaRnahmentyp

Markierung
Radfahrstreifen einseitig

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Planung der Stadt
Nurnberg liegt vor

Anmerkungen

Verbreiterung Radfahrstreifen,

Entfall des Parkens

Planungen Stadt Nirnberg liegen

vor (Mindestmall RVR,

Radfahrstreifen 1,6 m + 0,25 m)

Planungen Stadt Nirnberg liegen

vor (Mindestmal3 RVR,

Radfahrstreifen 1,6 m + 0,25 m)

Planungen Stadt Niirnberg liegen
vor, gemeinsame Fihrung mit dem
FuRverkehr vorgesehen, geringe

Frequenz des FuRBverkehrs

Planungen Stadt Nirnberg liegen
vor, gemeinsame Fithrung mit dem
FuBverkehr vorgesehen, geringe

Frequenz des FuRverkehrs

Nutzungskonklikt(e)

flieRender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr

Grunderwerb

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

nicht
erforderlich

Beleuchtung

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 5;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 3;
Beleuchtung
vorhanden

BRK 2;
Beleuchtung
vorhanden

Kosten

43.000 €
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Qualitdtsstandard Bestand

== RWR-Regelmalk erreicht = um
= = RVR-Mindestmal erreicht —

ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR

kein Standard erreicht 2-513 strecken-MaRnahmennummer

MinervastralRe RVR-Standard RVR-Standard Planungep Stadt Nurnberg liegen . BRK 2;
. . . . . Planung der Stadt vor, nur MindestmaR3 der RVR- nicht
16-S24 |innerorts (Wacholderstraf3e bis 920 m|heute schon erreicht |erreichbar Radfahrstreifen - . L - . Beleuchtung -
Finkenbrunn) (MindestmaR) (MindestmaR) Nurnberg liegt vor Standards bertcksichtigt erforderlich vorhanden
(Radfahrstreifen 1,6 m + 0,25 m)
Minervastral3e RVR-Standard RVR-Standard Planungep Stadt Nimberg liegen . BRK 5;
. . . . . Planung der Stadt vor, nur MindestmaR3 der RVR- nicht
16-S25 |innerorts (Wacholderstraf3e bis 920 m|heute schon erreicht |erreichbar Radfahrstreifen - . L - . Beleuchtung -
Finkenbrunn) (MindestmaR) (MindestmaR) Nurnberg liegt vor Standards bertcksichtigt erforderlich vorhanden
(Radfahrstreifen 1,6 m + 0,25 m)
Verbreiterung des
Radfahrstreifens. Bei Konflikt mit
Julius-LoBmann-Strafe kein Standard RVR-Standard Markierun gz; E’L;?EeezghlAelltjgrlr?Ztri]\?ewegfalI nicht BRK 5,
16-S26 |innerorts (Finkenbrunn bis 1140 m . erreichbar Radfahrstreifen 9 S - ) flieRender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 208.000 €
. erreicht Radfahrstreifen beidseitig | Busbeschleunigung am Knoten erforderlich
Saarbriickener Stral3e) (Regelmal?) - . vorhanden
Uber separate Busspur, die vom
Radverkehr mitgenutzt wird
(Finkenbrunn, J.-L.-Str.)
Julius-LolRmann-Stral3e . RVR-Standard . . . BRK 3;
16-S27 |innerorts (Finkenbrunn bis 2100 m keln_ Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . . Verbrelterqu der bestehenden flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 382.000 €
erreicht Radfahrstreifen beidseitig | Radfahrstreifen erforderlich
Herpersdorfer Straf3e) (Regelmal?) vorhanden




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L
RVR-Mindestmal erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Julius-LolRmann-Strafl3e kein Standard RVR-Standard Markierun nicht BRK 5;
16-S28 |innerorts (Saarbriickener Straf3e bis 110 m . erreichbar Radfahrstreifen 9 S |- flieRender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 20.000 €
- erreicht . Radfahrstreifen beidseitig erforderlich
Schiel3platzstrafie) (MindestmaR) vorhanden
Trierer StralRe . RVR-Standard . . . BRK 2;
16-S29 |innerorts (SchieRplatzstralRe bis 2000 m keln_ Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . S Verbrelterqu der bestehenden flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 364.000 €
erreicht Radfahrstreifen beidseitig | Radfahrstreifen erforderlich
Kornburger Straf3e) (Regelmalf?) vorhanden
Trierer StralRe RVR-Standard RVR-Standard Markierun nicht BRK 2;
16-S30 |innerorts (Herpersdorfer StraRe bis 700 m|heute schon erreicht |erreichbar Radfahrstreifen 9 .. ... |Entfall eines Fahrstreifens flieBender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 128.000 €
Radfahrstreifen beidseitig erforderlich
Schwander Stral3e) (RegelmanR) (Regelmaf) vorhanden
. Trierer S_traBe (Schwander ERA-Standard RVR_-Standard . Markierung Entfall eines Fahrstreifens fir die  |flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 2;
16-S31 |innerorts Straf3e bis Kornburger 430 m . erreichbar Radfahrstreifen . RN [ ) . . Beleuchtung 79.000 €
erreicht Radfahrstreifen beidseitig | Einrichtung eines Radfahrstreifens |ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Straf3e) (Regelmalf) vorhanden
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Route-Nr.: 16 (Kettelersiedlung)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Maflnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr

16-K01

16-K02

16-K03

16-K04

16-K05

16-K06

16-K07

16-K08

16-K09

16-K10

Lage

TafelfeldstralRe /
Eilgutstralle

Tafelhofstralle /
SandstralRe

Karl-Bréger-Stral3e /
Bahnstrecke

Tunnelstralie /
TafelfeldstralRe

TunnelstralRe / JahnstralRe

TunnelstralBe /
SchloRackerstralRe
Gugelstralie / Peter-
Henlein-StralRe

Gugelstral3e / HeynestralRe

Heynestralie /
WiesenstralRe
Heynestrale /
HaslerstraRe

Bestand

Regelung durch Verkehrszeichen
mit abknickender Vorfahrt

Regelung durch Verkehrszeichen
mit abknickender Vorfahrt

Unterfiihrung

Signalgeregelter Knotenpunkt

Rechts-vor-Links-Regelung
Rechts-vor-Links-Regelung
Rechts-vor-Links-Regelung
Rechts-vor-Links-Regelung
Rechts-vor-Links-Regelung

Rechts-vor-Links-Regelung

Radverkehrsfiihrung im Bestand

keine Zuordnung mdglich

keine Zuordnung mdglich

keine Zuordnung mdglich

RVR in Nebenrichtung / /Radverkehr hat keine eigene Signalisierung /
kein direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein indirektes

Linksabbiegen mdéglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS
vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen auf der

Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung
RVR in Hauptrichtung
RVR biegt ab oder ein
RVR biegt ab oder ein
keine Zuordnung mdglich

RVR in Hauptrichtung

MaRnahmentyp

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

Anmerkungen

inkl. Roteinfarbung; Bauliche Umgestaltung |Anderung der Vorfahrtsregelung, Bevorrechtigung der RVR

eines Knotenpunktes (geringer Aufwand)

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Umbau einer Unterfiihrung

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung
Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung
Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung
Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung
Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung
Herstellung einer bevorrechtigten Querung
inkl. Roteinfarbung

Vorrang fir den abbiegenden Radverkehr einrichten (z.B.
Ahauser Modell)

Langfristig: Ausbau der Unterfiihrung auf RVR-Regelmalf}

Anpassung der FuRganger-LSA, Detektion fur den
Radverkehr

Kosten

30.000 €

3.000 €

1.369.000 €

821.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €

3.000 €




Heynestral3e /

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

16-K11 Landarabenstraie Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR |Keine Mafl3nahme -
g / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
. HeynestralRe / e . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
16-K12 Munkerstrale Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
16-K13 |Heynestraf3e / OkenstrafBe |Rechts-vor-Links-Regelung RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung 3.000 €

inkl. Roteinfarbung




GibitzenhofstralRe /

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

Anpassung einer LSA zur optimierten

16-K15 Humboldtstrage Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR Fihruna des Radverkehrs VZeit auf der Tangentiale 25s 821.000 €
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur g
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
. GibitzenhofstraRe / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung . .
16-K16 SchwannstraRe ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Im Zuge der Markierung des Radfahrstreifens 3.000 €
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Gibitzenhofstrae / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen
16-K17 BrehmstraRke Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR |Keine Mafl3nahme - -
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /
Gibitzenhofstr. / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
16-K18 ' Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR |Keine Mafl3nahme - -

PfalzerstralRe

/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
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Route-Nr.: 16 (Kettelersiedlung)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

MaRRhahmen an Knotenpunkten (II)

Nr

16-K19

16-K20

16-K21

16-K22

Lage

Gibitzenhofstrale /
Freiburger Strale

GibitzenhofstralRe /
Frankenstral3e

UlmenstraBe /
GibitzenhofstralRe

DianastraB3e / Einfahrt
Kaufland

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

Regelung durch Verkehrszeichen
ohne abknickende Vorfahrt

Uberfiihrung

Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine MaRnahme
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten

Zwei RVR kreuzen sich Fuhrung des Radverkehrs

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /

Radverkehr hat eine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine MaRnahme
/ RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine

Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes
Linksabbiegen moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / RIM vorhanden auf der RVR / AFAS vorhanden
auBerhalb der RVR / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Keine MaRnahme

Anmerkungen

Linksabbiegen des Radverkehrs aus dem Norden
verbessern, Anpassung der LSA und Aufweitung der
Bahnquerung, Linksabbiegen des Radverkehrs aus dem
Osten verbessern (z.B. Ahauser Modell)

Kosten

821.000 €




16-K23

Dianastral3e /
LoffelholzstraRe

Signalgeregelter Knotenpunkt

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Planung der Stadt Nurnberg liegt vor

Planungen der Stadt Nirnberg liegen vor

16-K24

Dianastral3e /
Nimrodstral3e

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Planung der Stadt Nurnberg liegt vor

Planungen der Stadt Nurnberg liegen vor
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Route-Nr.: 16 (Kettelersiedlung)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (lll)

Nr

16-K25

16-K26

16-K27

16-K28

Lage

MinervastralRe /
Wacholderweg

Minervastrafle /
Falkenhorst

Minervastraf3e /
Finkenbrunn

Julius-LoBmann-Stralie /
An der Schwarzlach

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat eine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Planung der Stadt Nirnberg liegt vor

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Planung der Stadt Niirnberg liegt vor
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Zwei RVR kreuzen sich / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen

moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Sonstige MaRnahme
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Anmerkungen

Planungen der Stadt Niirnberg liegen vor

Planungen der Stadt Niirnberg liegen vor

Kfz vom Parkplatz Hauptfriedhof kdnnen Radfahrstreifen
sehr schlecht einsehen, Sichtverhaltnisse verbessern.

Kosten

821.000 €




vV um
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Route-Nr.: 16 (Kettelersiedlung)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (lll)

Nr

16-K29

16-K30

16-K31

16-K32

Lage

Julius-LoBmann-StralRe /

Saarbriickener StralRe

Trierer Stral3e /
Germersheimer Str.

Trierer Stral3e / Trierer
Stral3e 52

Trierer Stral3e /
Herpersdorfer Stralle

Bestand

Signalgeregelter Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Sonstiger Knotenpunkt

Signalgeregelter Knotenpunkt

Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /
Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen
moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR
/ RIM vorhanden auf der RVR / AFAS vorhanden auf3erhalb der RVR /
keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn
vorhanden

Keine MaRnahme

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / direktes Linksabbiegen

moglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR |Keine MaRnahme
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt /

Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen

mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR |Keine MaRnahme
/ kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fur

indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes

Linksabbiegen mdoglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen Anpassung einer LSA zur optimierten

moglich auf der RVR / RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS Fuhrung des Radverkehrs
vorhanden / keine Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der
Fahrbahn vorhanden

Anmerkungen Kosten

FuRgénger-LSA -

Bedingt durch die Einrichtung des Radfahrstreifens in FR

Innenstadt 821.000 €




Das Nurnberger Radvorrangroutennetz .

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der

Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
Trierer Stral3e / Schwander Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein indirektes Linksabbiegen Anpassung einer LSA zur optimierten Bedingt durch die Einrichtung des Radfahrstreifens in FR

Stral3e Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS Fihrung des Radverkehrs Innenstadt
vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der

Fahrbahn vorhanden




a0

¢
Q
-
~
“
-
# =
e =
L =
i St i
et :’ -
e
%
3 grundsiate/S
4 dstiabt L 4
. - A wndatrebt
N— Sgrndstrate e

N, - v
\j ‘\._a’f

———
" e,

s

aguag o

e MasimSasty
Wariolisnsrabe  smames

Radvorrangrouten )
Stadt Nurnberg Route 19 - Fiirth

=== Radvorrangroute

=== RV/R-Netz

M Planersocietat VTA Z

I I n ) Kilometer 7
Mobilitat. Stadt. Dialog. 0 0,35 07



Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

Route-Nr.: 19 (Fiirth)
Qualitat im Langsverkehr (Bestand)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon ERA-Regelstandard erreicht:

... davon kein Standard erreicht:

Qualitat im Langsverkehr (Planung)

Lange der Gesamtstrecke:

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (Regelmal):

... davon RVR-Standard heute schon erreicht (MindestmaR):
... davon RVR-Standard erreichbar (RegelmaR):

... davon RVR-Standard erreichbar (MindestmaR):

... davon ERA-Standard erreichbar:

... davon kein Standard erreichbar:

Qualitit im Querverkehr (Planung)*

Zeitverluste durch Warten und Anhalten - 0 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - < 20 Sekunden:
Zeitverluste durch Warten und Anhalten - =2 20 Sekunden:
Zeitverluste in Folge von Knotenpunkten:

Fahrtzeit:

Handlungsbedarf

Neubau an Strecken:
Ausbau an Strecken:
Einrichtung / Anpassung von FahrradstralRen:

Sonstiger Handlungsbedarf an Strecken (z. B. Markierungen, Sanierungen):

Moglicher Neu- oder Umbau von Sonderbauwerken:
Handlungsbedarf an signalisierten Knotenpunkten:
Weiterer Handlungsbedarf an Knotenpunkten:

Streckenlange mit Grunderwerb:
Beleuchtungsrahmenkategorien (BRK)

Strecken mit BRK 1:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 2:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 3:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 4:
... darauf Beleuchtung vorhanden:
Strecken mit BRK 5:
... darauf Beleuchtung vorhanden:

8,4
0,8
0,9
1,9
4,7

8,4
0,8
0,0
6,5
0,9
0,1
0,0

25

16
53
30

0,0
3,8
0,0
4,5

5
14
29

0,0

0,6
0,2
0,0
0,0
0,6
0,6
0,0
0,0
7,2
6,8

km

km 10%
km 11%
km 23%
km 56%

km

km 10%
km 0%
km 78%
km 11%
km 1%
km 0%

Knotenpunkte
Knotenpunkte
Knotenpunkte
Sek./km
Minuten

km 0%
km 46%
km 0%
km 54%

Stiick
Stlick
Stiick

km 0%

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1 Bei Berechnung wurden die mittleren Verlustzeiten fir RVR aus Tabelle 19 der "Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H
RSV)" der FGSV angewendet. Fir die Ermittlung der Fahrzeit wurde eine Ausgangsgeschwindigkeit von 25 km/h angenommen und die mittleren

Verlustzeiten an Knotenpunkten beriicksichtigt.

01.06.2022



Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Kosten

Kosten fir MalRnahmen an Streckenabschnitten: 2,3 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an signalisierten Knotenpunktenz: 5,1 Mio. €
Kosten fiir MalRnahmen an sonstigen plangleichen Knotenpunkten: 0,1 Mio. €
Kosten fiir MaRnahmen an Sonderbauwerken’: 0,0 Mio. €
Kosten fiir zusatzliche Beleuchtung: 0,0 Mio. €
Kosten flir Grunderwerb: 0,0 Mio. €
Planungskosten (15%): 1,4 Mio. €
MwsSt (19%): 1,7 Mio. €
Kosten (brutto): 10,5 Mio. €
Kosten pro Kilometer: 1,3 Mio. €
Risikoaufschlag (20%): 2,1 Mio. €
Kosten (brutto) inkl. Risikoaufschlag: 12,6 Mio. €
Kosten pro Kilometer inkl. Risikoaufschlag: 1,5 Mio. €

2 inkl. Minderungsfaktor von 30% zur Beriicksichtigung von Signalanlagen mit geringer Anzahl von Signalgruppen und neueren Steuergeraten

3 Fur den moglichen Handlungsbedarf an Sonderbauwerken liegen keine Kosten vor.

01.06.2022



Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Verlegung und Ausbau (mind. 3,00
m) des Radwegs im
Am Pléarrer ) RVR-Standard ) ) Zusammenhang mit ggf. . BRK 5;
19-S01 |innerorts (Spittlertorgraben bis Am 70 m ERA. Standard erreichbar Getrgr?nter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR Umgestaltung des Knotens Am - nicht . Beleuchtung 46.000 €
- erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) . h . erforderlich
Plarrer HNr. 2) (Regelmalfi) Plarrer/Ludwigstor prifen um vorhanden
Konflikte mit ZufuRgehenden zu
vermeiden
. Am Plarrer (DennerstralRe ERA-Standard RVR_-Standard Getrennter Geh-/Radweg [Ausbau auf RVR- Ausbau auf Flaf:hen des ruhenden nicht BRK S;
19-S02 |innerorts . . 120 m . erreichbar - Verkehrs auf mind. 3,00 m. Zudem |ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 74.000 €
bis Am Plarrer HNr. 2) erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) N . erforderlich
(RegelmanR) Gehwegflache verbreitern vorhanden
Strallenraumumgestaltung. Parken
auf Sutidseite entféllt. Fur
. Baumerhalt auch Fahrbahnflache . .
. Further Strale ol ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- nutzen und in Trennung der Pufverkehr, flieender nicht BRKS;
19-S03 |innerorts (Dennerstrafe bis Sudliche 330 m . erreichbar o - . . - Kfz-Verkehr, ruhender . Beleuchtung 207.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (Straenraum) |Richtungsfiihrungen integrieren. erforderlich
Further Stral3e) (Regelmal?) . Kfz-Verkehr vorhanden
Herstellung zweier
Einrichtungsradwege auf der
Sidseite




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Uberleitung fiir den
Geradeausverkehr in den
Further Stral3e (Obere . RVR-Standard . Seitenraum am Kn_o ten_ Obere . BRK 5;
. . kein Standard . . Markierung KanalstraRe. RFS in Mittellage nicht
19-S04 |innerorts Kanalstral3e bis 70m . erreichbar Radfahrstreifen . L . - . Beleuchtung 11.000 €
erreicht Radfahrstreifen einseitig |(2,00 m + 0,25 m) fir den erforderlich
ImhoffstraRe) (Regelmaf) - . vorhanden
Linksabbiegenden Verkehr.
Teilweise unter Inanspruchnahme
der Verkehrsinsel
Further Strafe (Sud kein Standard RVR-Standard Markierun rF:1I:+S Oa;;'::l'lr%agg :]1 aSr_||<_I§rze:nEZ.00 nicht BRKS;
19-S05 |innerorts Farther StraRe bis Further 350 m - erreichbar Radfahrstreifen 9 S o . u flieRender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 59.000 €
erreicht Radfahrstreifen einseitig |L&ngsparken). Restfahrbahnfléache erforderlich
Str. 52a) (Regelmal?) 575m vorhanden
Further Stral3e (Obere . RVR-Standard . RFS auf Fahrbahn markieren (2,00 . BRK 5;
. A kein Standard . . Markierung m + 0,25 m + 0,50 m STS zum nicht
19-S06 |innerorts KanalstralRe bis Mittlere 80m . erreichbar Radfahrstreifen . L - u FuRverkehr . Beleuchtung 13.000 €
erreicht Radfahrstreifen einseitig |Langsparken). Restfahrbahnflache erforderlich
KanalstralRe) (Regelmaf) 6.75m vorhanden




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Fuhrung auf die Fahrbahn
verlegen, um Konflikte mit
. . RVR-Standard . ZufuRgehenden und . BRK 5;
19-S07 |innerorts Further S_traBe (Further Str, 210m ERA_-Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . ... |AuRBengastronomie zu vermeiden. |flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 35.000 €
59 bis Mittlere Kanalstral3e) erreicht Radfahrstreifen einseitig : erforderlich
(Regelmalf?) RFS auf Fahrbahn markieren (2,00 vorhanden
m + 0,25 m, kein Parken).
Restfahrbahnflache 5,75 m
. Markierung eines RFS auf der
Further Strafl3e RVR-Standard . . BRK 5;
19-S08 |innerorts (Mdlinerstral3e bis Further 160 m ERA_-Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . S Fahrbahn (2’0..0 m+0,25m+0,75 flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 28.000 €
erreicht Radfahrstreifen einseitig |m STS zum L&angsparken). erforderlich
Str. 59) (Regelmal?) . . vorhanden
Restfahrstreifenbreite 3,00 m
Markierung eines RFS auf der
. . . RVR-Standard . . BRK 5;
19-S09 [innerorts Furth(_er Str aBe (Further Str. 140 m keln_ Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . L Fahrbahn (2’0.9 m +0,25m +0,75 flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 24.000 €
52a bis Further Str. 64) erreicht Radfahrstreifen einseitig |m STS zum Léangsparken). erforderlich
(Regelmal?) . . vorhanden
Restfahrstreifenbreite 3,00 m




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Radfahrstreifen markieren. Fir eine
Restfahrbahnflache von 6,00 m
kdnnen die Radfahrstreifen auf der

auf der Nordseite 1,60 + 0,25 m +
0,50 m STS zum Langsparken
betragen

Further Strafl3e . RVR-Standard . . . BRK 5;
19-S10 |innerorts (Paumgartnerstrafe bis 340 m keln_ Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . . Sudseite 2,00 m (S.TS zum nicht . Beleuchtung 58.000 €
- erreicht Radfahrstreifen einseitig |Senkrechtparken hier 1,30 m) und erforderlich
Mullnerstral3e) (Regelmalf?) . vorhanden
auf der Nordseite 1,60 + 0,25 m +
0,50 m STS zum Langsparken
betragen
Radfahrstreifen markieren. Fur eine
Restfahrbahnflache von 6,00 m
kénnen die Radfahrstreifen auf der
. . . RVR-Standard . L . BRK 5;
19-S11 |innerorts F_u rth.(.ar Strafe (Sielstrafie 360 m keln_ Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . S Sudseite 2,00 m (S.TS zum flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 62.000 €
bis Further Str. 64) erreicht (MindestmaR) Radfahrstreifen einseitig |Senkrechtparken hier 1,30 m) und erforderlich vorhanden




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht LI
RVR-Mindestmalk erreicht R

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Further Stral3e (Dr.-Heinz- RVR-Standard . Radfahrstreifen auf Flf';\chen des . BRK 5;
. . . ERA-Standard . . Markierung ruhenden Verkehrs mit 2,00 m . nicht
19-S12 |innerorts Sebiger-StralRe bis 110 m . erreichbar Radfahrstreifen . S . . u flieRender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 19.000 €
erreicht Radfahrstreifen einseitig |markieren. Restfahrstreifenflache erforderlich
Paumgartnerstralle) (Regelmal?) vorhanden
von 5,50 m
Radfahrstreifen auf Fahrbahn 2,00
. . . RVR-Standard . ' . BRK 5;
19-S13 |innerorts F_u rth.(.er Strafe (Sielstrafe 100 m keln_ Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . S m"+ 0.25m +0,75 m STS zum flieRender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 18.000 €
bis Further Str. 98) erreicht Radfahrstreifen einseitig |L&ngsparken markieren. erforderlich
(Regelmal?) . u vorhanden
Restfahrstreifenflache von 4,00 m
Auf Flachen eines Fahrstreifens
. . . RVR-Standard . Radfahrstreifen (2,00 m + 0,25 m + . BRK 5;
19-S14 |innerorts Further StraBe_ (Flrther Str. 220 m keln_ Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . ... 0,75 m STS zum Langsparken) flieBender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 38.000 €
98 bis Feuerleinstrafie) erreicht Radfahrstreifen einseitig . u erforderlich
(Regelmaf) markieren. Restfahrbahnflache von vorhanden
3,50 m
Further Stral3e (Dr.-Heinz- kein Standard RVR-Standard Markierun Den bestehenden RFS auf mind. nicht BRK 5;
19-S15 |innerorts Sebiger-StralRe bis 210 m - erreichbar Radfahrstreifen 9 ... [2,00m+0,25m+ 0,75 STS zum [flieRender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 36.000 €
. erreicht Radfahrstreifen einseitig |, . . erforderlich
FeuerleinstralRe) (Regelmald) Langsparken markieren vorhanden




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Radfahrstreifen markieren. Fir eine
Restfahrbahnflache von 6,00 m

auf der Nordseite 2,00 m + 0,50 m
STS zum Langsparken betragen

Firther StraRe kein Standard RVR-Standard Markierun konnen die Radfahrstreifen auf der nicht BRK 5;
19-S16 |innerorts (Feuerleinstral3e bis 200 m . erreichbar Radfahrstreifen 9 ... |Nordseite 2,00 m (STS zum flieBender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 35.000 €
N erreicht Radfahrstreifen einseitig - erforderlich
Strafjustizzentrum) (Regelmaf) Senkrechtparken hier 1,30 m) und vorhanden
auf der Stdseite 2,00 m + 0,50 m
STS zum Langsparken betragen
Radfahrstreifen markieren. Fir eine
Restfahrbahnflache von 6,00 m
Firther StraRe kein Standard RVR-Standard Markierun konnen die Radfahrstreifen auf der nicht BRK 5;
19-S17 |innerorts (Feuerleinstral3e bis 200 m . erreichbar Radfahrstreifen 9 ... |Sludseite 2,00 m (STS zum flieBender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 34.000 €
N erreicht Radfahrstreifen einseitig - erforderlich
Strafjustizzentrum) (Regelmaf) Senkrechtparken hier 1,30 m) und vorhanden
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RVR-Regelmali erreicht
RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Auf der Flache eines Fahrstreifens
_ Furth_er_StraBe _ kein Standard RVR_-Standard _ Markierung emer] Radfahrstreifen markieren. flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK 5;
19-S18 |innerorts (MaximilianstralRe bis 150 m . erreichbar Radfahrstreifen . ... |Abstdnde zum Senkrechtparken . Beleuchtung 26.000 €
I erreicht Radfahrstreifen einseitig . . ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Strafjustizzemtrum) (Regelmaf) prifen, ggf. Umwandlung in vorhanden
Langsstellplatze priifen
Auf der Flache eines Fahrstreifens
Further Strafl3e . RVR-Standard . einen Radfahrstreifen markieren. . . BRK 5;
19-S19 |innerorts (MaximilianstralRe bis 200 m keln_ Standard erreichbar Radfahrstreifen Markierung . ... |Abstdnde zum Senkrechtparken flieBender Kiz-Verkehr, |nicht . Beleuchtung 34.000 €
- erreicht Radfahrstreifen einseitig . . ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Strafjustizzemtrum) (Regelmaf) prifen, ggf. Umwandlung in vorhanden
Langsstellplatze priifen
. Further Stral3e (Hasstral3e RVR-Standard . RVR_-Standard Getrennter Geh-/Radweg |[Ausbau auf RVR- Verbreiterung c_ies Radfahr:strelfens nicht BRK S;
19-S20 |innerorts . o 310 m|heute schon erreicht |erreichbar . durch Umverteilung der Flache des [ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 192.000 €
bis Maximilianstraf3e) . (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) erforderlich
(Mindestmaf) (Regelmaf) ruhenden Verkehrs vorhanden




Qualititsstandard Bestand
RVR-Regelmali erreicht

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht
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Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Ausbau und Herstellung einer

vorsehen. Entfall eines
Fahrstreifens oder der Parkplatze

. Furth_er_StraI’Se . kein Standard RVR_-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Zweirichtungsfiihrung auf Flachen nicht BRKS;
19-S21 |innerorts (Maximilianstraf3e bis 230 m - erreichbar - ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 145.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraBenraum) |des ruhenden Verkehrs. erforderlich
Pestalozzistral3e) (Regelmaf) vorhanden
Stellplatzentfall
Umgestaltung des
Strallenraumquerschnitts. Ausbau
. Firther Str_aBe . kein Standard RVR_-Standard Getrennter Geh-/Radweg [Ausbau auf RVR- n R|chfung Fahrbah_n oder flieBender Kfz-Verkehr, |nicht BRK S;
19-S22 |innerorts (Pestalozzistral3e bis 60 m . erreichbar . Parkplatze notwendig und . Beleuchtung 40.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) - ruhender Kfz-Verkehr erforderlich
Spohrstralie) (Regelmaf) Verbreiterung des Gehweges vorhanden




Qualititsstandard Bestand

RVR-Regelmali erreicht L
RVR-Mindestmal erreicht —

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht
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Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

RVR-Standard Verbreiterung des Radfahrstreifens BRK 5:
19-S23 |innerorts Farther S_traBe (Augsburger 80m ERA_-Standard erreichbar Radfahrstreifen einseitig Markierung . L auf 2,00 m Breite durch N flieBender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 14.000 €
Straf3e bis HasstralRe) erreicht Radfahrstreifen einseitig |Umverteilung der Fahrbahnflache erforderlich
(Regelmaf) . vorhanden
prifen
. Farther StraBe_ kein Standard RVR_-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Ausbau auf Flachen des ruhenden nicht BRKS;
19-S24 |innerorts (Spohrstrafe bis 90 m - erreichbar o « ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 57.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StrafRenraum) |Verkehrs. Stellplatze entfallen erforderlich
Schumannstralie) (Regelmaf) vorhanden
Herstellung einer getrennten
_ Further S_tral’Se (Adam-Klein- kein Standard RVR_-Standard Getrennter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Zweirichtungsfiihrung unEer nicht BRK 5;
19-S25 |innerorts StralRe bis Augsburger 130 m erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraBenraum) Inanspruchnahme der Flachen des |ruhender Kfz-Verkehr erforderlich Beleuchtung 85.000 €
Straf3e) (Mindestmalf) 9 ruhenden Verkehrs (mind. 2,50 m vorhanden
Breite)
Further Strafl3e . RVR-Standard Ausbau auf Flachen des ruhenden . BRK 5;
19-S26 |innerorts (Schumannstrafie bis 130 m keln_ Standard erreichbar Getrgr?nter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Verkehrs, Baume Richtung ruhender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 80.000 €
erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) erforderlich
Regerstrale) (Regelmalf?) Gehweg verpflanzen vorhanden
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Route-Nr.: 19 (Furth)

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

=1 RVR-Regelmali erreicht L ERA-Standard erreicht — Untersuchungsnetz RVR
== RUR-MINGESIMEE SERTT g kein Standard erreicht 2-513 Strecken-Ma Bnahmennummer
MaRhahmen an Streckenabschnitten (ll)
Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
. Furtﬂher Str.aBe (Quelle. ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Planung der Stadt Nurnberg liegt nicht BRK5;
19-S27 |innerorts Gelande bis Adam-Klein- 270 m . erreichbar - N : ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung -
erreicht (Zweirichtungsverkehr) Nurnberg liegt vor vor erforderlich
Stral3e) (Regelman) vorhanden
. Ausbau im StralRenraum auf mind. .
. Farther StraBe (Reger kein Standard ERA-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf ERA- 2,00 m Breite. Restfahrbahnbreite | .. nicht BRK'S;
19-S28 |innerorts Stral3e bis Zufahrt 90 m ) . - OPNV . Beleuchtung 46.000 €
erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) |6,00 m. Bushaltestelle nach erforderlich
Parkplatz) vorhanden
Westen oder Osten versetzen
Wegen Barrierewirkung Bahnlinie
. Further StralRe (Parkplatz kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- langfristig ;welrlchtungsfuhrung nicht BRK'S;
19-S29 |innerorts . 140 m ) erreichbar - 3,00 m Breite herstellen. ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 88.000 €
Zufahrt bis Raabstral3e) erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) L erforderlich
(Regelman) Senkrechtparken in Langsparken vorhanden
umorganisieren
Wegen Barrierewirkung Bahnlinie .
. Further StraBe (Raabstrale RVR-Standard . RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- langfristig Zweirichtungsfiihrung nicht BRK 3;
19-S30 |innerorts . 600 m|heute schon erreicht |erreichbar - . ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 380.000 €
bis Fuchsstrafie) . (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) |3,00 m Breite herstellen. Ggf. erforderlich
(MindestmaR) (Regelmaln’) . N vorhanden
Entfall Stellplatze prifen
Herstellung einer getrennten .
. Further Stral3e (LeiblstralRe ERA-Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |[Ausbau auf RVR- Zweirichtungsfihrung unter nicht BRKS;
19-S31 |innerorts . 200 m . erreichbar -, N ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 123.000 €
bis Mercedes-Benz) erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraBenraum) |Inanspruchnahme der Flachen des erforderlich
(Regelmat) ruhenden Verkehrs vorhanden




Qualitétsstandard Bestand
RVR-Regelmali erreicht

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-MaBnahmennummer

Herstellung einer getrennten

im Abschnitt vorhanden

Further Strafl3e RVR-Standard . - . BRK 5;
19-S32 |innerorts (Bahnunterfiihrung bis 270 m ERA_-Standard erreichbar Getre:*r?nter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Zweirichtungsfuhrung un't.er ruhender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 167.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraBenraum) |Inanspruchnahme der Flachen des erforderlich
Leiblstrafe) (Regelmalf?) vorhanden
ruhenden Verkehrs
Herstellung einer getrennten
Further Stral3e (Parkplatz _ RVR-Standard ) ) Zweirichtungsfiihrung unter K . BRK 5;
19-S33 |innerorts oOstl. Hnr. 307 bis 110 m ERA. Standard erreichbar Getre:*r?nter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR Inanspruchnahme der Flachen des r_yhender Kiz-Verkehr, nicht . Beleuchtung 70.000 €
- erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (Stralenraum) OPNV erforderlich
Bahnunterfihrung) (Regelmalf?) ruhenden Verkehrs. Bushaltestelle vorhanden
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Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Qualititsstandard Bestand

RWR-Regelmal erreicht = um

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht

2-513

Untersuchungsnetz RVR

Strecken-NaBnahmennummer

MaRRhahmen an Streckenabschnitten (1V)

Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
) Further Strafe (Adolf- kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg  |Planung der Stadt Geplanter Neubau getrennte Rad- nicht BRK S;
19-S34 |innerorts Braun-Stral3e bis 110 m erreicht erreichbar (zweirichtungsverkehr) Nirnberg lieat vor /Gehweg in Zweirichtungsverkehr |- erforderlich Beleuchtung -
FuchsstralRe) (Mindestmalf?) 9 glieg 2,50 m Breite vorhanden
Bestehende Planung der Stadt
. Further Straze (Adolf- kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Planung der Stadt Namberg: !:urther StraRe nicht BRKS;
19-S35 |innerorts Braun-Stral3e bis 110 m erreicht erreichbar (zweirichtungsverkehr) Nirnbera lieat vor 2.2192.2.3; geplanter Neubau - erforderlich Beleuchtung -
FuchsstralRe) (Mindestmalf?) 9 glieg getrennte Rad-/Gehweg in vorhanden
Zweirichtungsverkehr 2,50 m Breite
Further Strafl3e (Adolf- . RVR-Standard Senkrechtparken in Langsparken . BRK 5:
. Braun-Straf3e bis Ausgang kein Standard . Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- umorganisieren und getrennte nicht
19-S36 |innerorts N 130 m . erreichbar - L3 N - ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 80.000 €
U-Bahn Hohe erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (Straf3enraum) |Zweirichtungsfiihrung im erforderlich
- (Regelmaln’) . vorhanden
TassilostralRe) Seitenraum herstellen
. Furth(_ar Strafe . kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |[Ausbau auf RVR- Ausbau in Richtung Strase (3,00 m . nicht BRK 5;
19-S37 |innerorts (Tassilostral3e bis 120 m erreicht erreichbar (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) RV, 2,50 m FV). flieRender Kfz-Verkehr erforderlich Beleuchtung 76.000 €
Sigmundstral3e) (Regelman) 9 Rechtsabbiegefahrstreifen entfallt vorhanden
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Qualititsstandard Bestand

RWR-Regelmal erreicht = um

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

kein Standard erreicht
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Untersuchungsnetz RVR

Strecken-NaBnahmennummer

MaRRhahmen an Streckenabschnitten (1V)

Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
. Senkrechtparken in Langsparken .
. Farther “StraBe (Ausgang U kein Standard RVR. Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- umorganisieren und getrennte nicht BRK'S;
19-S38 |innerorts Bahn Hohe TassilostralRe 170 m ) erreichbar - L3 N - - . Beleuchtung 106.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) |Zweirichtungsfiihrung im erforderlich
bis Muggenhofer Stral3e) (Regelman) . vorhanden
Seitenraum herstellen
Parken im westl. Bereich in
. Further Strafe . kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- Langsparken umorganisieren 2 nicht BRK'S;
19-S39 |innerorts (Ruprechtstralle bis 90 m ) erreichbar - Stellplatze). Restliche ruhender Kfz-Verkehr . Beleuchtung 54.000 €
. erreicht (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) | .. « erforderlich
TassilostralRe) (Regelman) Langsstellplatze entfallen. (3,00 m vorhanden
RV, 2,50 m FV)
Parken in Langsparken
. Furthgr Strafe . kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |Ausbau auf RVR- umorganisieren und Richtung nicht BRK5;
19-S40 |innerorts (Ferdinandstral3e bis 80m erreicht erreichbar (@weirichtungsverkehr) Standard (StraBenraum) Fahrbahn versetzen. Getrennte ruhender Kfz-Verkehr erforderlich Beleuchtung 53.000 €
Ruprechtstrale) (Regelman) 9 Fuhrung im ZRV (3,00 RV+ 2,50 m vorhanden
FV) herstellen
Further StraBe (H6he Ausbau Richtung StraBenraum .
. Auffahrt kein Standard RVR-Standard Getrennter Geh-/Radweg |[Ausbau auf RVR- (2,50 m RV, 2,50 m FV). nicht BRK'5;
19-S41 |innerorts . 110 m . erreichbar . . . - . Beleuchtung 67.000 €
Frankenschnellweg bis erreicht . (Zweirichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) |Aufhebung Rechtsabbiegestreifen erforderlich
(Mindestmal?) vorhanden

Ferdinandstralie)

prufen
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RWR-Regelmal erreicht

RVR-Mindestmalk erreicht

ERA-Standard erreicht

Untersuchungsnetz RVR

kein Standard erreicht
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Strecken-NaBnahmennummer

MaRRhahmen an Streckenabschnitten (1V)

Nr Ortslage Lage Lange | Qualitat (Bestand) | Qualitat (Planung) Zielguerschnitt MaRnahmentyp Anmerkungen Nutzungskonklikt(e) | Grunderwerb Beleuchtung Kosten
Firther StraRe . RVR-Standard N . BRK 5;
19-S42 |innerorts (Muggenhofer StralRe bis 170 m kem. Standard erreichbar thrgnnter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR- Ausbau auf Flacljen des ruhenden ruhender Kfz-Verkehr nicht . Beleuchtung 104.000 €
erreicht (Einrichtungsverkehr) Standard (StraRenraum) |Verkehrs. Stellplatze entfallen erforderlich
Auffahrt 39 A73) (Regelman) vorhanden
Radverkehr weiter im Seitenraum BRK 5;
Further Stral3e (Hohe . RVR-Standard fuhren. Ausbau Richtung Grin . . Beleuchtung
19-S43 |innerorts Kickfabrik bis Auffahrt 39 110 m keln_ Standard erreichbar thr(_annter Geh-/Radweg | Ausbau auf RVR prufen. Auf H6he der Bushaltestelle f_I_|eBender Kiz-Verkehr, nicht . punktuell / 71.000 €
erreicht . (Einrichtungsverkehr) Standard (StralRenraum) . . OPNV erforderlich ; .
A73) (Mindestmalf3) kurzes Stlick gemeinsamen Geh- abschnittsweise
Radweg, ansonsten Trennung vorhanden
BRK 5;
. RVR-Standard RVR-Standard . _ . Beleuchtung
19-S44 |innerorts Furthgr St.r.aBe (Auffahrt 39 230 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht thrgnnter Geh-/Radweg Obgrflache volistandig - nicht . punktuell / 63.000 €
A73 bis Nirnberger StralRe) (Einrichtungsverkehr) sanieren erforderlich ; .
(Regelmalf) (Regelmaln’) abschnittsweise
vorhanden
Further StralRe (Hofener RVR-Standard RVR-Standard . R . BRK 1; keine
19-S45 |auBerorts Stral3e bis A73 Hohe 390 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht (GEel;[\rr?:t:lfr: isg;lkF;ﬁ(ri)weg SO;neig::ﬁhe vollstandig - 2:?:: derlich Beleuchtung 108.000 €
Ausfahrt 39) (RegelmafR) (RegelmaR) g vorhanden
Further Stral3e (NUrnberger RVR-Standard RVR-Standard nicht BRK 1,
19-S46 |auBerorts Stral3e bis Ludwig-Quellen- 220 m|heute schon erreicht |heute schon erreicht |Radfahrstreifen einseitig Keine MaRnahme - flieBender Kfz-Verkehr . Beleuchtung -
erforderlich
Stral3e) (Regelmal?) (Regelman) vorhanden
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr

Lage

Bestand

Radverkehrsfuhrung im Bestand

MaRnahmentyp

Anmerkungen

Kosten

19-K01

Further Stral3e /
DennerstralRe

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden / keine vorgezogene Haltelinien vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Radverkehr mdglichst in einem Zug tber die Dennerstrale
queren lassen

821.000 €

19-K02

Farther Straf3e / Sudl.
Further StralRe

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR biegt ab oder ein / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Markierungen fir die RFS herstellen, sowie
Fahrradaufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen an der
Imhoffstr. markieren

821.000 €

19-K03

Further StraRe / Obere
Kanalstraf3e

Signalgeregelter Knotenpunkt

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR /
indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Anpassung einer LSA zur optimierten
Fuhrung des Radverkehrs

Markierungen von Aufstellbereichen fiir den RV zum
direkten und indirekten Abbiegen herstellen. Inshesondere
die Uberleitung zur Fahrradweiche im nachsten Abschnitt
mitbedenken

821.000 €
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MaRnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr Lage Bestand Radverkehrsfihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
i Firther Stral3e / Mittlere Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |-
19-K04 Kanalstrale ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000€
i Further Stral3e / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |-
19-K05 Dilherstral3e ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
19-K06 Further Stral3e / U-Bahnhof |Querung einer ibergeordneten Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / MarkierungsmalRnahme an signalisiertem Vorgezogene Haltlinien fiir den Radverkehr an der 14.000 €
Gostenhof StralRe mit FuR-/Radverkehrs-LSA |indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Knoten (hoher Aufwand) Ful3ganger-LSA markieren ’
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden
i Firther Strale / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |-
19-K07 SaldorferstralRe ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000€
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
19-K08 |Fiirther StraRe / WillstraRe |Signalgeregelter Knotenpunkt Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten i 821.000 €

indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Fuhrung des Radverkehrs
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Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

MaRnahmen an Knotenpunkten (I)

Nr Lage Bestand Radverkehrsfihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
i - . Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |-
19-K09 |Firther StrafRe / ZickstraBe ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
i Further Stral3e / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |-
19-K10 Glockendornstraf3e ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000€
i Further Stral3e / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |-
19-K11 Preil3lerstrafie ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000¢€
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene
19-K12 Further StraRe / U-Bahnhof |Querung einer ibergeordneten Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / Markierungsmaf3nahme an signalisiertem Vorgezogene Haltlinien fur den Radverkehr an der 14.000 €
Barenschanze StralRe mit Fu3-/Radverkehrs-LSA |indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Knoten (hoher Aufwand) FuRgénger-LSA markieren ’
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefihrt, Aufstellflachen unzureichend / Radverkehr hat keine eigene
19-K13 |Firther StraRe / SielstraBe |Signalgeregelter Knotenpunkt Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / Anpassung einer LSA zur optimierten i 821.000 €

indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Fuhrung des Radverkehrs




Further StraRe / Dr. Heinz-

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes

Anpassung einer LSA zur optimierten

AFAS und Aufstellbereiche fur das indirekte Linksabbiegen

19-K14 |0 - Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen mdglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich . . 821.000 €
Siebiger-Strafe auf der RVR / RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine Fuhrung des Radverkehrs markieren
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
19-K15 Firther Strale / Regelung durch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung 3.000 €

Barenschanzstralle

ohne abknickende Vorfahrt

inkl. Roteinfarbung




vV f W

Route-Nr.: 19 (Furth)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

MaRRnhahmen an Knotenpunkten (II)

Nr Lage Bestand Radverkehrsfihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
Further Stral3e / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung
19-K16 | e erleinstrake ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung i 3.000 €
i Firther Strale / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |-
19-K17 Mannertstrafl3e ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000 €
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes
19-K18 Further Stral3e / Signalgereaelter Knotenpunkt Linksabbiegen mdglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich  |Anpassung einer LSA zur optimierten Radfahrstreifen auch von Osten kommend in Mittellage 821.000 €
Maximilianstralle gnalgereg P auf der RVR / RIM vorhanden auf der RVR / AFAS vorhanden auRerhalb |Fihrung des Radverkehrs markieren, ein Geradeausfahrstreifen entfallt ’
der RVR / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen auf der
Fahrbahn vorhanden
i Firther Strale / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Neumarkierung der Furt nach Umbau der
19-K19 Seeleinsbiihistralle ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Seitenraumfiihrung 3.000 €
19-K20 |Eiirther StraRe / VolzstraRe Regelung Fiurch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung _Herstellur_lg ?lner bevorrechtigten Querung Ne_umarklerq.ng der Furt nach Umbau der 3.000 €
ohne abknickende Vorfahrt inkl. Roteinfarbung Seitenraumfiihrung
19-K21 Further Stral3e / Regelung durch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Neumarkierung der Furt nach Umbau der 3.000 €

PestalozzistralRe

ohne abknickende Vorfahrt

inkl. Roteinfarbung

Seitenraumfiihrung
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Route-Nr.: 19 (Furth)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

MaRRnhahmen an Knotenpunkten (II)

Nr Lage Bestand Radverkehrsfihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Fiirther StraRe / Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Anpassund einer LSA zur ootimierten
19-K22 Spohrstrake Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen mdglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdglich Furﬁ)run dges Radverkehrs P - 821.000 €
P auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine 9
Aufstelltaschen fur indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
Firther StraRe / Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Anpassund einer LSA zur ootimierten Zweirichtungsfihrung (Richtung stadtauswarts) in
19-K23 Auasburger StraRe Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdéglich Fuﬁrun d?es Radverkehrs P Einrichtungsfiihrung auflésen (U-Bahn ab hier unterirdisch 821.000 €
9 g auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine 9 Richtung Innenstadt)
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
Firther Stral3e / Adam- Regelung durch Verkehrszeichen . . . . . .
19-K24 Klein-Strake ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung Planung der Stadt Niirnberg liegt vor Planung der Stadt Nirnberg liegt vor -
i Firther Strale / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Neumarkierung der Furt nach Umbau der
19-K25 Regerstralie ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Seitenraumfiihrung 3.000 €
19-K26 Further Stral3e / Regelung durch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Neumarkierung der Furt nach Umbau der 3.000 €

Parkplatzzufahrt

ohne abknickende Vorfahrt

inkl. Roteinfarbung

Seitenraumfiihrung




Further Strae /

Regelung durch Verkehrszeichen

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

Neumarkierung der Furt nach Umbau der

19-K2r RaabstralRe ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Seitenraumfiihrung 3.000€
i Firther Strale / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Neumarkierung der Furt nach Umbau der

19-Kk28 Parkplatzzufahrt ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Seitenraumfiihrung. 3.000 €

19-K29 Firther Strale / Regelung durch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung Markierung der Furt nach Umbau der Seitenraumfiihrung 3.000 €

Leiblstral3e

ohne abknickende Vorfahrt

inkl. Roteinfarbung




Further StraBe /

Regelung durch Verkehrszeichen

Das Nurnberger Radvorrangroutennetz

Herstellung einer bevorrechtigten Querung

Neumarkierung der Furt nach Umbau der

19-K30 Parkplatzzufahrt ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Seitenraumfiihrung 3.000 €
i Further StraRe / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Neumarkierung der Furt nach Umbau der
19-K31 Fuchsstrafie ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Seitenraumfiihrung 3.000¢€
. Firther Strale / Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |Neumarkierung der Furt nach Umbau der
19-K32 Fuchsstrafie ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Seitenraumfiihrung 3.000€
RVR in Nebenrichtung / Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt /
. . Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen . .
19-K33 glgg?;;ndstrafse / Farther Signalgeregelter Knotenpunkt moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR / ﬁgﬁzjs:ur&gsegzg\l;esrﬁezhﬁrsoptlmlerten - 821.000 €
kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fir 9
indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden
i TassilostraBe / Flrther Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung |
19-K34 Stral3e ohne abknickende Vorfahrt RVR in Nebenrichtung inkl. Roteinfarbung 3.000¢€
19-K35 Ruprechtstrale / Further  |Regelung durch Verkehrszeichen RVR in Nebenrichtung Herstellung einer bevorrechtigten Querung | 3.000 €

Stral3e

ohne abknickende Vorfahrt

inkl. Roteinfarbung
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Route-Nr.: 19 (Furth)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

QQ{‘}‘ ':}\ril‘
\:\‘B‘Q‘Q‘\ ©
MaRRnahmen an Knotenpunkten (IV)
Nr Lage Bestand Radverkehrsfiihrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
RVR in Nebenrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
. . Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes . .

19-K36 gtergiér;andstraﬁe / Farther Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen moglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen mdéglich ﬁgﬁﬁjsnsur;gselgzé\l;;ﬁezhﬂrsoptlmlerten - 821.000 €
auf der RVR / kein RIM vorhanden / kein AFAS vorhanden / keine 9
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

i Firther Stral3e / Dooser Regelung durch Verkehrszeichen . . Herstellung einer bevorrechtigten Querung .

19-K37 StraRe ohne abknickende Vorfahrt RVR in Hauptrichtung inkl. Roteinfarbung Furtmarkierung erneuern 3.000 €
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuirt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene Sonstige Maf3nahme; Signalkopplung, um die Verlustzeiten zu minimieren;

19-K38 Further Stral3e / Auffahrt A |Querung einer ibergeordneten Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein Markie?un smarSnah;ne an sianalisiertem Ignfreieplfnotgr’l lanafristia planen. aaf Furtmarkierl;n en 7000 €

73 StralRe mit FuR-/Radverkehrs-LSA |indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Knoten ( grin er Aufwand) g grneuern g gp - gt g ’

kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen gerng
auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuirt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene Sonstige Maf3nahme; Signalkopplung, um die Verlustzeiten zu minimieren;

19-K39 Further Stral3e / Auffahrt A |Querung einer ibergeordneten Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein Markierungsmafinahme an signalisiertem planfreie Knoten langfristi planen, ggf. Furtmarkierungen 7000 €

73

Straf3e mit FuR-/Radverkehrs-LSA

indirektes Linksabbiegen mdglich auf der RVR / kein RIM vorhanden /
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen
auf der Fahrbahn vorhanden

Knoten (geringer Aufwand)

erneuern
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Route-Nr.: 19 (Furth)

Das Nirnberger Radvorrangroutennetz

QQ{‘}‘ ':}\ril‘
\:\‘B‘Q‘Q‘\ ©
MaRRnahmen an Knotenpunkten (IV)
Nr Lage Bestand Radverkehrsfuhrung im Bestand MaRnahmentyp Anmerkungen Kosten
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene Sonstige MaRnahme; Signalkopplung, um die Verlustzeiten zu minimieren;
19-K40 Further StraRe / Abfahrt A |Querung einer ibergeordneten Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein Markie?un smaBnah}ne an signalisiertem Ignfreieplfnotgr,l lanafristia olanen. agf FurtmarkierL,ln en 7.000 €
73 StralRe mit Fu3-/Radverkehrs-LSA |indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Knoten ( grin er Aufwand) 9 zrneuern g gp » 99t g ’
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen genng
auf der Fahrbahn vorhanden
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr wird baulich getrennt im Seitenraum
gefuhrt, ausreichend Platz vorhanden / Radverkehr hat keine eigene Sonstige MaRnahme; Signalkopplung, um die Verlustzeiten zu minimieren;
19-K41 Further StraRe / Abfahrt A |Querung einer ibergeordneten Signalisierung / kein direktes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein Markie?un smaBnah}ne an signalisiertem Ignfreieplfnotgr,l lanafristia olanen. aqf FurtmarkierL,ln en 7.000 €
73 StralRe mit Fu3-/Radverkehrs-LSA |indirektes Linksabbiegen méglich auf der RVR / kein RIM vorhanden / Knoten ( grin er Aufwand) 9 zrneuern g gp » 99t 9 ’
kein AFAS vorhanden / keine Aufstelltaschen fiir indirektes Linksabbiegen genng
auf der Fahrbahn vorhanden
Firther Stral3e / . . .
19-K42 |Gewerbezufahrt Regelung Fiurch Verkehrszeichen RVR in Hauptrichtung _Herstellur_lg iamer bevorrechtigten Querung | 3.000 €
; . ohne abknickende Vorfahrt inkl. Roteinfarbung
(Kickfabrik)
RVR in Hauptrichtung / Radverkehr teils im Seitenraum, teils auf der
. . Fahrbahn / Radverkehr hat keine eigene Signalisierung / kein direktes . . . Lo . .
19-K43 Firther Stral3e / Hofener Signalgeregelter Knotenpunkt Linksabbiegen méglich auf der RVR / indirektes Linksabbiegen moglich Anpassung einer LSA zur optimierten Aufstellflachen fur indirektes Linksabbiegen auf der 821.000 €

Stral3e

auf der RVR / RIM vorhanden auf der RVR / kein AFAS vorhanden / keine
Aufstelltaschen fir indirektes Linksabbiegen auf der Fahrbahn vorhanden

Fuhrung des Radverkehrs

Fahrbahn markieren




