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Beilage 1

Stabilitét der Prognose

Im Prognosebezugsfall eingefiigt:

Anschlul Mébel Hoffner an die A 73
Nordanbindung Flughafen an die A 3

Reisezeitvergleich im Autobahnnetz

Hierbei bertcksichtigt:

- Fly-over Kreuz Nurnberg-Sid

- Ausbau A73 Sid -

- Aufsiedlungen entlang FSW (Schlachthof, Hafen,
GE-Steinach, IKEA-Erweiterung, Mobel Hoffner)

Verkehrsumlegung ergibt auf dem FSW

Durchgangsverkehr (NUrnberger Stadtgebiet)
steigt in Abhangigkeit des geWéhlten Szenario
maximal um ca. 1800 Kfz/24h

Autobahn wird in Abh#ngigkeit des gewahlten
Szenario entlastet maximal um ca. 1000 Kfz/24h

Verkehrserzeugung mit durchgéngig Tempo 80 "

auf dem FSW ergeben sich keine Anderungen

Berotende Ingenieure VBI ‘
for Verkehrs- und Straflenwesen (8 BT
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Verkehrsgutachten Frankenschnellweg

Beilage 2

Zusammenstellung der Stellungnahmen des Pro;ektbelrates zu Szenario 4

(Variante A, B, C und D)

BV Gostenhof

Lésung A nicht weiterverfolgen

Ziel Entlastung der umliegenden Stadtteile
Lebenswerte Stadt

Lé&rmschutz ist wichtig

ADAC

Nur die Biindelung des Verkehrs durch
Variante A ist zu beflirworten

Belastung durch Larm, Abgas und Stau ist
(berschritten

4-streifig und durchgangig 80 km/h
Tieflage bietet gestalterische Moglichkeiten

BV St. Leonhard/Schweinau

Verkehr auf dem FSW besser planbar

Ziel Reduzierung des Verkehrs in Wohnge-
bieten, Aussagen zum Querverkehr fehlen
Ist nur bei einem Gesamtkonzept entscheid-
bar, Verringerung von Larm

Handwerkskammér

Variante A bringt Verbesserungen

Variante B nur teilweise zielflihrend

Variante C wirtschaftlich und standortpolitisch
Uiberzeugend

Variante D nur geringe Verbesserungen

BV Niirnberg-Sid

Konsensfahig erscheint Variante C
Am unginstigsten ist die Variante D
Lésung mit neuen Tunnel positiv
Ausfahrt Brehmstrale wird abgelehnt
Ziel: Minimierung der Belastung fur die
Anlieger

Flankierende Malinahmen erforderlich

IHK :

Im Interesse von Wirtschaft und Bevélkerung
ist nur 4-streifige Variante A zu beflirworten
Verkehrlich und 6kologisch beste Lésung

VCD

Lésung A nicht weiterverfolgen
OV + Rad véllig ignoriert
Keine Vorschldge aus ,BLS" ibernommen

Polizei

Am effektivsten ist Variante A mit zwei Fahr-
streifen je Richtung und durchgangig 80 km/h
Unfallhaufigkeitsstellen werden reduziert
Grofdte Entlastungswirkung

Biindnis lebenswerte Stadt (,,BLS")

Lésung A nicht weiterverfolgen
Vorschldge BLS werden nicht verfolgt
Forderung nach Kombination aus IV und
OPNV

Einbindung der Vorschlage ,BL.S*

Rotes Kreuz

Variante A mit zwei Fahrstreifen je Richtung
und durchgéngig 80 km/h

Gute Erreichbarkeit umliegender Stadttene flr
den Rettungsdienst

Bund Naturschutz

Variante A nicht weiter berlicksichtigen,
Variante A und C ist kostenmaRig nicht
realisierbar

Geringe Entlastungswirkung

Veranderung des Modal Split durch Foérderung
des OPNV

StrafBenbauamt Niirnberg

Keine Aussage zu Szenario 4

Férderfahig sind nur verkehrswichtige innerért-
liche Straf3en, die malgebende Verbindungs-
funktion haben

Abschnitt West ist nur im Zusammenhang mit
Mittelabschnitt férderfahig.




Beilage 3

Stadt Niirnberg Verkehi'sgutachten Frankenschneliweg

A PLANUNGSNETZFALLE ENTSPRECHEND DER VARIANTEN ZU SZENARIO 4

Im Projektbeirat vom 19. Mai 2003 wurden fiir die weitere Ausarbeitung, Optimierung der Ver-
kehrsflihrung und Verkehrsentlastung, Verbesserung der stadtrdumlichen Situation 4 Varianten zu
~ Szenario 4 sogenannte Planungsnetzfalle vereinbart. Diese 4 Varianten wurden nach der letzten
PB-Sitzung den Mitgliedern zu einer ersten Bewertung und Stellungnahme zugeschickt. Die nach-
folgenden Beschreibungen und Verkehrsfiihrungsskizzen stellen die Weiterentwicklung und Erhé-
hung des Detaillierungsgrades der in der Mai-Sitzung vorgestellten Varianten aus Modulen der

Szenarien 2 und 3 dar.

Szenario 4
Variante A ,, Zuséatzliche Fahrbahn“

FSW-separate Ebene

At: - in Réhre: 1 Fahrstreifen je Richtung 60 km/h, auflerhalb 80 km/h
Az: - in Réhre: 2 Fahrstreifen je Richtung, 80 km/h, aulRerhalb 80 km/h -
Rothenburger Stralle

- Zwischen Verkniipfungsebene Stadt und Oberer Kanalstrale durchgangig in beiden Fahrtrich-
tungen befahrbar _ 4
- Indirekte Verknipfung mit Frankenschnellweg

Schwabacher StraRe/Kohlenhofstrae

- Durchgéngig in beiden Fahririchtungen befahrbar

- Verbreiterung Kohlenhofstralle in das Areal ehem. Hauptgiiterbahnhof
- Indirekte Verknlipfung mit Frankenschnellweg

Landgrabenstrafie/An den Rampen
- indirekte Verknlpfung mit Frankschneliweg

VolkmannstraRe
- Anschluf Volkmannstralle entfillt

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgeselischaft mbH “*Aalen/Stuttgart 1
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Stadt Niirnberg Verkeﬁrsgutachten Frankenséhnellweg

Szenario 4
Variante B1 ,,Reduzierung auf einen Vollanschiuf*

FSW - teilweise séparate Ebene
- Unterfahrung Rothenburger Strale _
- Geschwindigkeitsreduzierung (gestaffelt) in der Zufahrt zur Schwabacher Strafle

Rothenburger Strafle
- Zwischen Verkniipfungsebene Stadt und Oberer Kanalstrale durchgéngig in beiden Fahrrich-

tungen befahrbar
- Indirekte Verkniipfung mit Frankenschnellweg in Richtung Stiden
- - Keine Verkniipfung mit Frankenschnellweg in Richtung Westen

Schwabacher StraBe/Neue KohlenhofstraRe
- Durchgéangig in beiden Fahrtrichtungen befahrbar
- Fuhrung der neuen Kohlenhofstrale Uber das Areal ehem. Hauptguterbahnhof
- Zentraler Verknipfungspunkt mit Frankenschneliweg
- Aufweitung bestehender Bahnunterfiihrung

Landgrabenstrafle/An den Rampen )

- Verbindung von der Landgrabenstrale zum Frankenschnellweg in Richtung Nordwesten und
Stden _ ‘ ‘

- Verbindung vom Frankenschnellweg aus Richtung Nordwesten in die Landgrabenstrafie ist
nicht méglich ’

- An den Rampen als Anliégerstraf&e

Volkmannstrafle _
- Anschluf der Volkmannstralle entfalit

Anschlufl Bl;ehmstraEeiSandreuthstraBe
- Halbanschluf} aus und in Richtung Norden

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgeselischaft mbH " -Aalen/Stuttgart . 2
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Stadt Niirnberg Verkehi'sgutachten Frankenschnellweg

Szenario 4 ,
Variante B2 »Reduzierung auf einen Vollanschiu*

FSW - teilweise separate Ebene
- Unterfahrung/Uberquerung Rothenburger Strale und Schwabacher Strake

- Geschwindigkeitsreduzierung (gestaffelt) in der Zufahrt aus Westen zur Ver-

kniipfung der Ebenen

Rothénburger Stralle
- Durchgéangiger Zweirichtungsverkehr in Obere Kanalstrae
- Indirekte Verkniipfung mit Frankenschneliweg

Schwabacher Strafe/Neue Kohlenhofstrafle

- Durchgéngig in beiden Fahrtrichtungen befahrbar

- Fihrung der neuen Kohlenhofstrafe tiber das Areal ehem. Hauptgiiterbahnhof
- Zentraler aber indirekter Verknlpfungspunkt mit Frankenschneliweg

- Aufweitung bestehender Bahnunterfihrung

LandgfabenstraBeIAn den Rampen
- Verbindung von der Landgrabenstrafse zum Frankenschneliweg in thhtung Nordwesten und

Siden

- Verbindung vom Frankenschnel!weg aus Richtung Nordwesten in die Landgrabenstrale ist
nicht méglich

- Anden Rampen als Anliegerstrafe

Volkmannstrafie _
- AnschluB} der VolkmannstraRe entfalit

Anschluf BrehmstraBelSandreuthstra[Se
- HalbanschiuR aus und in Richtung Norden

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenreurgesellschaft mbH - Aalen/Stuttgart . 3
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- Stadt Nirnberg | Verkehfsgu_ta’chten Frankenschnellweg

Szenario 4
Variante C ,,Neuer BahndurchlaB“

- FSW - separate Ebene

C1: - in Trog/Réhre: 1 Fahrstreifen je Richtung 60 km/h, auRerhalb 80 km/h
C2: - in Trog/Réhre: - 2 Fahrstreifen je Richtung, 60 km/h, aulRerhalb 80 km/h

- Unterfahrung Rothe‘nburger Strafte

- Unterfahrung Schwabacher Stralle/l.andgrabenstralle

- FSW durchgangig mit Tempo 60 km/h befahrbar

- Zwischen Knotenpunkten Rothenburger StralRe + Schwabacher Stralie nur Ausfahrt méglich

Rothenburger Strafe

- Zwischen Verknupfungsebene Stadt und Oberer Kanalstraie durchgangig in beiden Rlchtun=
gen befahrbar

- Indirekte Verkniipfung mit Frankenschne“weg

Schwabacher StraRe/Neue Kohlenhofstrae

- Schwabacher Strafe siidwestl. FSW: in beiden Fahrtrichtungen befahrbar

- Schwabacher Straflle norddstl. FSW: Einbahnrichtung :
gegeniiber heute umdrehen )

- Fihrung der neuen Kohlenhofstralle tiber das Areal ehem. Hauptgiiterbahnhof

- Indirekte Verknupfung mit Frankenschnellweg

- ‘Schaffung eines neuen Verknipfungspunkts mit- Bahndurchlaf& zur neuen KohlenhofstralRe

(indirekte Verkniipfung mit FSW, direkte Verknlipfung mit Ebene Stadt)

- Innenstadtanbindung hauptséachlich tber diesen Knotenpunizt

LandgrabenstraBe/An den Rampen

- Durch den neuen Verknupfungspunk‘t wird dieser Knotenpunkt in seiner Bedeutung zuriickge-

 stuft

- Halbseltrger Anschlufl Landgrabenstrafle/An den Rampen zur Verknilpfungsebene Stadt
(rechts rein, rechts raus) ’

- Indirekter Anschluft zum Frankenschneliweg Nordwest .

- An.den Rampen als Anliegerstralle

VolkmannstraBle
- Anschluf Volkmannstralle entfallt

Anschlufl Brehmstrae/Sandreutherstrafie.
- Halbanschluf aus und in Richtung Norden

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgeselischaft mbH ““Aalen/Stutigart 4
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Stadt Niirnberg Verkeh-rsgutach'ten Frankenschneliweg

Szenario 4
Variante D1 ,,Geidnderte Verkehrsffjhrung“

FSW - tei!weise separate Ebene _
- Unterfahrung Rothenburger StraRe }
- Geschwindigkeitsreduzierung (gestaffelt) in der Zufahrt zur Schwabacher Strale

Rothenburger Straite
- Indirekte Verkniipfung mit Frankenschneuweg
- ‘Durchgangiger Zweirichtungsverkehr in Oberer Kanalstrafte

Schwabacher Strale/KohlenhofstraRe

- - Bahndurchlaft und Kohlenhofstrale Einbahnstrafe, Fahrtnchtung West
(bestehende Einbahnrichtung umdrehen) ’

- Verknlpfung mit Frankenschnellweg und mit Verkntipfungsebene Stadt

- Mehrstreifiger, signalgeregelter ,Kreisverkehr, welcher sich bis zum Verkniipfungspunkt
LandgrabenstraRe/An den Rampen" erstreckt

LandgrabehstraBeIAn den Rampen

- Anderi Rampen Embahnr:chtung gegeniiber heute umdrehen

- Anschlu LandgrabenstraBe/An den Rampen mit FSW und Verkniipfungsebene Stadt (Zufahrt ‘
nur von Westen moghch)

VolkmannstraRe
- Anschluf Volkmannstrale entfallt

Anschluf BrehmstraBelSandreuthstrafse
- Halbanschiu® aus und in Richtung Norden

DR. BRENNER + MUNNICH
ingenieurgesellschaft mbH "Aalén/Stuttgart | 5
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Stadt Niirnberg Verkeh.rsgutachten Frankenschnellweg

Szenario 4 '
Variante D2 ,,Gednderte Verkehrsfithrung®

FSW - teilweise separate Ebene
- Unterfahrung Rothenburger Stralie
- Geschwindigkeitsreduzierung (gestaffelt) in der Zufahrt zur Schwabacher Strae

Rothenburger Stralle
- Indirekte Verknlpfung mit Frankenschnellweg
- Durchgéngiger Zweirichtungsverkehr in Obere KanalstralRe

Schwabacher StralBe/Kohlenhofstralle ,

- BahndurchlaR und KohlenhofstraRe Einbahnstrale, Fahrtrichtung Ost
(Einbahnrichtung wie bisher) ’ '

- Verknipfung mit Frankenschnellweg und mit Verknipfungsebene Stadt

- Knotenpunkt wie bisher

Landgrabenstrale/An den Rampen
- Knotenpunkt vereinfacht, verbesserte Kapazitat auf dem FSW aus und in Richtung Westen

Volkmannstrale
- Anschluft Volkmannstrafe entfallt

AnschiuB Brehmstrafle/Sandreuthstralle
- Halbanschluf} aus und in Richtung Norden

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgeselischaft mbH *Aalen/Stuttgart 6
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ariante A 1 [Kf2/24 h]
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Variante A 2 [Kfz/24 h]
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| Variante B 2 [Kfz/24 h]
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I Varian‘te C 1 [Kfz/24 h]
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Variante C 2 [Kf224 hi
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Szenarien

Vergleich der Verkehrsbelastungen -

[Kfz/24h]

R | Abschnitt | Abschnitt | Abschnitt Abschnitt | Abschnitt | Abschnitt
Arbeitsnetzfille i ey . 1 A | ..
‘ . West Mitte 1 Mitte 2 Mitte 3 Sid 1 Siid 2
Analysenetz : |
Eichstand Mérz 2003 57.700 50.500 61.600 61.500 50.200 61.200
(Bestandverkehr) (+ 13.300)
- Prognosebezugsfall 62.000 53.000 |  83.000 67.000 56.000 73.000
(Prognoseverkehr) |
Szenario 4 - . 4
, . 64.000 | 47.000 . .
A1 67.000 55»000 T+ 20.000) | v65 000 76.000
0n > o 60.000. |  43.000
A2 68.000 62.000 | (+ 39.000) 0 71.000» 78.000
B (2) 66.000 57.000 75.000 76.000 . 64.000 76.000
. ' | 56.000 68.000 ~ :
C1. 66.000 53.000 (+ 20,000)" | 68.000 77.000
o 49.000 62.000 | .., .
C2 67.000 57.000 (+41.000) 71.000 78.000
D(2) 67.000 57.000 78.000 72.000 63.000 75.000

DR BRENNER + MUNNICH
) 2 W‘:_'ngemeurgesellsch ft.mb
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Stadt Niirnberg | Verkeh}sgutachten Frankenschneliweg .

1.1

1.1.1

1.1.2

~ R

Y

| Erlduterungen - Grobbewertung - Einschédtzungen

Variantenunabhingige Elemente
Zusitzliche Anschliisse am FSW

Im Sinne einer kieinraumigeren Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs entlang des Fran-
kenschnellwegs wurden folgende zusatzliche Anschlisse verkehrlich untersucht.

Witschelstralle

Der AnschluR der WitschelstraRe an den FSW hat eine raumlich sehr begrenzte Wir-
kung. Bei einem nur aufwendig zu realisierenden VollanschiuR (belastet mit ca. 68.000
Kfz/24 h, davon auf der Witschelstralte 15.000 Kfz/24 h) werden die benachbarten Stra-
Renziige Rothenburger StraRe mit ca. - 4000 Kfz/24 h und Westring mit ca. - 3.000
Kfz/24 h) kleinrdumig entlastet. Diese Wirkung ist ausschlieRlich auf Umverteilung des
Verkehrs aus dem Quartier um die Witschel-' und Fuggerstrale zuriickzufiihren. Auf-
grund der Schulen an der Bertha-von- Suttner-Strafe ist eine westliche Ausdehnung des
Emzugsberelchs der Anschlussstelle zu vermeiden. Das’ bei einer Umnutzung des
Bahnbetriebsgelandes auf der Nordseite des FSW entstehende Verkehrsaufkommen (es
liegen keinerlei konkrete Uberlegungen Uber die Art der neuen Nutzungen vor) kann
nach Ansicht der Stadtverwaltung Uber bestehende StraBen abgewickelt werden. Aus
verkehrlicher Sicht besteht derzeit deshalb keine Notwendigkeit zur - Realisierung des
Anschlusses.

Sandreuthstrale/BrehmstraRe

In mehreren Varianten (B, C und D) ist ein HalbanschiuR an den FSW (von und nach
Norden) untersucht. Die Fahrtrichtung Nord ersetzt dabei die heute bestehende Verbin-
dung VolkmannstraRe. In Variante A wurde volisténdig auf den HalbanschiuR verzichtet.
In den Varianten B und C erscheint der Anschiuf® erforderlich, da ein Abbiegen vom
FSW West in Richtung Sudstadt sonst nur an der zentralen Verkniipfung Schwabacher
StraBe (Variante B) oder Neue Kohlenhofstrale (Variante C) bzw. der Otto-Brenner-
Briicke (Stdring) méglich ist. In Variante D ist der Anschluf als zuséatzliches Angebot zu
interpretieren. Auf der Brehmstrae ergeben sich dadurch Verkehrszunahmen um
+ 8.000 Kfz/24 h (B2) sowie + 5.000 Kfz/24 h (C1/C2). Aus den Verkehrsumlegungen
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Stadt Niirnberg Verkehi‘sgutachten Frankenschnellweg
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wird auch die Wechselwirkung mit der Belastung der Landgrabenstrafie ‘deutlich.
Andererseits wird die Brehmstrafe bei Verzicht auf die Verknipfung mit dem FSW nur .
um ca. 1000 Kfz/24 h entlastet. Nur geringfligig verkehrsanziehend wirkt der .
Halbanschlufd auf das Gewerbegebiet westl. Qes FSW (ca. 1.000 Fahrzeuge mehr).

Aus den Ergebnissen der vorbereitenden Untersuchungen zum Stadterneuerungsgebiet
Steinbiihl-West/Sandreuth wird der Wunsch nach einem Verzicht auf den Halbanschlufl
und die Entlastung der Brehmstrale deutlich. Da die Verkehrsverlagerungen bei der Re-
alisierung des Halbanschlusses zu einer Mehrbelastung der Brehmstralle fihren, wird

vorgeschlagen, auf den Halbanschluf} zu verzichten.
Volkmannstrafie

Die Anbindung der Volkmannstrafe fihrt im Bereich der Verknipfung der Landgraben-
strale mit dem FSW zu &uBerst ungiinstigen Knotenpunktverhaltnissen. Es wird des-
halb in Abstimmung mit den vorbereitenden Untersuchungen zum Stadterneuerungsge-
biet Steinbiihl West/Sandreuth angestrebt, auf eine Anbindung zu verzichten.

Dianastrafe/Nimrodstrale

Aufgrund von Vorschlagen des Blndnisses lebenswerte Stadt und des Blrgervereins
Nirnberg-Siid wurde ein zusatzlicher Anschlufd im Bereich Siid2 untersucht. Er fiihrt zu
einer Verkehrsverlagerung und Entlastung der Otto-Brenner-Briicke bzw. des Anschlus- '
ses der Ulmen- und der Nopitschstralle. Mehr Verkehr ist auf der Dianastrale und der
Gibitzenhofstrafie zu erwarten. Die Nimrodstrae/Vogelweiherstralle ist bisher nicht Be-
standteil des Verkehrsmodells. Es ist jedoch davon auszugehen, dass Fahrten vor allem
in Richtung Osten dann vermehrt diese Route nutzen werden.

Folgerung: _ .
Die verkehrliche Wirkung der beschriebenen zusatzlichen Anschliisse ist sehr begrenzt. Fiir die

Lésung der Problematik entlang des FSW sind diese allein oder in Kombination nicht geeig-
net. Sie kdnnen jedoch fiir punktuelle Fragestellungen in den angrenzenden Stadtbezirken

von Interesse sein. Hierzu erscheint ein Nachweis in einem verfeinerten Modell erforderlich.

1.2

R

Kapazitat des Frankenschnellwegs
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Stadt Niirnberg Verkeh-rsgutac'hten Frankenschnellweg

1.2.1

1.2.2

G

Die Sensitivitétsbetrachtungen zur Prognose haben ergeben, dass unter den dargestell-
ten Ausbaumafinahmen keine wesentliche Erhdhung des Durchgangsverkehrs zu erwar-

ten ist.
Zusiétzliche Fahrbahn

Die \/arianten A1 und C1, die eine durchgéngige zweistreifige zusatzliche Fahrbahn
aufweisen, zeigen, dass ihre Kapazitat mit ca. 29.000 Kfz/24h nahezu ausgeschopft
wird. Die Entlastung paralleler Routen bzw. der Nachbarbereiche des FSW ist auch
durch unterstiitzende MaRnahmen kaum mehr zusétzlich zu erreichen.

Die Varianten A2 und C2 sehen durchgéngige vierstreifige zusatzliche Fahrbahnen vor,
die mit ca. 40.000 Kfz/24h belastet werden. Ihre Kapazitat wird somit nicht voll genutzt,
Es bieten sich deshalb Méglichkeiten, durch entsprechende Gestaltung der Verkniip-
fungsebene Stadt und evtl. durch verkehrslenkende Mafnahmen in den Nachbarberei-
chen des FSW den stadtbezogenen Verkehr noch weiter zu biindeln. An diesen Még-
lichkeiten wird derzeit noch gearbeitet.

Knotenpunkte

Eine Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse an den heutigen sehr hochbelasteten Kno-
tenpunkten im Zuge des Frankenschnellwegs kann, wie oben beschrieben, nicht durch
die Einrichtung zusatzlicher Verkniipfungen erreicht werden. Hierzu wirken diese zu
kleinrdumig und entlasten die bestehenden zu gering.

In Variante B1 wurde dagegen die Méglichkeit einer konzentrierten Verkniipfung des
FSW mit den stadtbezogenen Radialstréomen untersucht. Die dort zu erwartenden Ver-
kehrsmengen erfordern jedoch in diesem Fall im Zuge des FSW jeweils 8-spurige Zu-
fahrten zum Knotenpunkt und in den Querrichtungen 6 - 7 Zufahrtsspuren. Damit ist ein
Aufkommen und ein Platzanspruch beschrieben, welches als lichtsignalgeregelter Kno-
tenpunkt auch aufgrund der notwendigen FuRgénger- und Radverkehrsquerungen nicht
mehr abwickelbar ist und auch nicht den Vorstellungen des Sideletters entspricht.
Aus diesem Grund ist diese Form der Verkniipfung von Innenstadt und FSW an ei-
nem zentralen Knotenpunkt (Variante B1) auszuscheiden.
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Stadt Niirnberg Verkehfsgutachten Frankenschnellweg

1.3

1.4

R

Somit ist auch nachgewiesen, dass eine Verbesserung unter Prognosebelastungen nur
durch eine Vereinfachung und Entlastung der Knotenpunkte erreicht werden kann. Dies
wird in den {ibrigen Varianten durch héhenfreie Unterfahrung oder Uberquerung oder
deutlicher Vereinfachung der Knotenpunkte untersucht. Aus diesem Grund wurde auch
eine Variante B2 entwickelt. Beispiele fir Knotenpunktvereinfachungen sind die Vermei-
dung von querenden Strémen gemal Variante D, der Verzicht auf einzelne Abbiegebe-
ziehungen oder/und die Anbindung der Volkmannstralle an den FSW.

Bauliche Anordnung einer zweiten Ebene im Zuge des Frankenschnellwegs

Aus verkehrlicher Sicht ist es grundsétzlich gleichgtltig, ob eine zusétzliche Fahrbahn
{iber einen Knotenpunkt hinweg oder unter ihm durchgefihrt wird. Bei einer Hochlage
oder einer Lage im offenen Trog muR die Verkniipfungsebene Stadt seitlich der zusétzli-
chen Fahrbahn gefiihrt werden. Im Falle einer geschlossenen Tieflage ist zum Teil die
réumliche Uberlagerung der Fahrbahnen der Verknipfungsebene Stadt und des FSW
méglich und sinnvoll. Hierdurch kann die dem Fahrverkehr reservierte Flache minimiert
werden (siehe auch stadtebauliche Aspekte).

Die Varianten A und C trennen die Ebenen Stadt und FSW durchgéngig, die Varianten
B2 und D sind Kombinationen aus héhenfreien Bereichen mit vereinfachten Knotenpunk-

ten.

Dabei muf} aufgrund des Eisenbahnviadukts iiber den FSW bei Varianten A und C die
zusatzliche Fahrbahn in Tieflage gefihrt werden.

Kohlenhofstralle / Neue Kohlenhofstralle

Die Varianten A, B und C gehen von der Einrichtung einer neuen Stadtein- und ausfahrt
im Bereich des ehemaligen Hauptgiiterbahnhofs aus. Dies erscheint dann besonders
sinnvoll, wenn dadurch

- die innere Rothenburger Stralle stérker als bisher den Charakter einer innerstadti-
schen Stralle bekommen kann

\

der Stadtteil Gostenhof insgesamt entlastet wird

die Stadtteile St. Leonhard, Schweinau sowie
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Stadt Niirnberg Verkehi‘sgutachten Frankenschnellweg

1.5

s

die Bereiche Fiirther StraRe und Gibitzenhofstrafle/Steinbiihler Tunnel zumindest
nicht mehr Verkehr verkraften muissen.

Aus verkehrlicher Sicht kann hierfir der Ausbau der bestehenden KohlenhofstraRe und
des Bahndurchlasses Schwabacher Strale erfolgen oder eine Neue Kohlenhofstrale
Uber das Hauptglterbahnhofsgeldnde mit neuem BahndurchlaR gefiihrt werden. Ent-
scheidend sind die leistungsfahigen Verknipfungen mit dem FSW und der Steinblihler
Strale.

Einbeziehung umgebendes StraRennetz

Es hat sich gezeigt, dass

die bestehende Verkehrsstruktur auf dem FSW besonders stark auf das Stadtgebiet
Ndrnberg bezogen ist (nur 13 % sind Durchgangsverkehr). Aus diesem Grund war
auch der Versuch gréRere Verkehrsanteile auf eine leistungsfahige Verbindung
FSW - SWT zu verlagern nicht erfolgreich. '

die bestehende Verkehrsstruktur in den Bahndurchlassen Schwabacher- und Ro-
thenburger Strale ebenfalls stark auf den fnnenstadtring.und radiale Verbindungen
ausgerichtet ist.

StraBenziige die problemlos zusétzliche Verkehrsmengen im Planungsraum auf-
nehmen kénnen, nicht vorhanden sind, sondern dort ebenfalls sehr hohe Auslas-
tungen bestehen.

die Bereitstellung einer héheren Kapazitat entlang des FSW nicht automatisch zu
deutlichen Entlastungen benachbarter StraRen fiihrt. ‘

kiirzere innerstadtische Verkehrsrelationen z.B. aufgrund der Stauanfalligkeit und
Attraktivitat alternativer Straflen nicht die Route tiber den FSW nutzen.

Aus diesen Griinden kann die Entlastung der benachbarten Bereiche nur erreicht wer-
den, wenn

neben der Kapazitatserhhung am FSW
eine glinstige, leistungsfahige Stadteinfahrt angeboten wird und
Radialverkehre méglichst frihzeitig auf den FSW gelenkt werden.
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Stadt Niirnberg ; Vefkeh'r'sgutachten Frankénschnellweg

2 Elemente des Umweltverbundes
241 Bestandteile des Prognosebezugsfalis

In der Prognose des Verkehrsaufkommens (Prognosehorizont 2015) sind folgende Aus-
baumafnahmen des Schienenverkehrs enthalten

S-Bahn:

Verldngerung von Lauf bis Hartmannshof (S 1)
Ndrnberg - Forchheim

Nirnberg - Ansbach

Nurnberg - Neumarkt

U-Bahn ‘ ‘
Verlangerung der U 1 bis Hardhshe (Furth)
Neubau der U 3 von Gebersdorf bis Nordwestring

Damit entstehen in unmittelbarem Planungsbereich neue S-Bahn-und U-Bahn-Stationen
und Verknlpfungspunkte mit dem nachgeordneten OV-Netz

S-Bahn ,
- Steinbiihler-Straflle
- Rothenburger Strafie

U-Bahn

- Rothenburger StraRe (Bestand)
- Bertha-von-Suttner-Stralle
- Gustav-Adolf-Platz

‘ Insbesondere sind demnach die Verkniipfungspunkte Rothenburger Strafle S-/U-Bahn
~und Bus sowie Steinbiihler StraRe S-Bahn/Strafenbahn als zentrale Verkniipfungspunk-
te auszugestalten, die neben attraktiven Zugangswegen aus dem fulaufigen und rad-
bezogenen Einzugsbereich sind moglichst kurze und sichere Umsteigewege zu realisie-

. ren.
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Stadt Niirnberg Verkeh}sgutachten Frankenschnellweg

2.2 Ergédnzende Infrastruktur
2.21 FuBganger

2.2.2 Radverkehr

2.23  Querungen des Frankenschnellwegs
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Stadt Niirnberg Verkeh-rsgutachten Frankenschnellweg

3:1.0

3.1.1

3.1.2

th‘

- Ansitze fiir die stiadtebauliche Bewertung

Qualitatsbausteine
fur die Stralken in den angrenzenden Stadtteilen
Rothenburger Stralle

Entlastung bzw. zumindest keine zusétzliche Belastung durch Verkehr in Gostenhof und
St. Leonhard

Fihrung im Gegenverkehr evil. bis zum Plérrer fur eine moglichst direkte Erreichbarkeit.
Charakter einer innerdrtlichen Verkehrsstralle.
Anbindung der Radwege.

Bereich Bahndurchlal® zur direkten Verkntpfung von S-Bahn/U-Bahn/Bus/Radfahrer
(Abstellaniégen) / Fullgénger.

Hohe Aufenthaltsqualitdt (Licht/Material).

Schwabacher Stralle / Kohlenhofstrafle

Entlastung bzw. zumindest keine zusétzliche Belastung.durch Verkehr in Schweinau.
Ausbau der Koﬁlenhofstra!&e als leistungsféhige innerstadtische Hauptverkehrsstralle
am Rande von Gostenhof. Bei der bestehenden Trasse ist Geb&udeabbruch notwendig.

MaRnahmen zum Larmschutz erforderlidh.

Aufweitung des Bahndurchlasses. Erhaltung und Verbesserung der Radwegeverbin-

dung.
DR. BRENNER + MUNNICH SEP Baur + Deby Logo verde
Ingenieurgeselischaft mbH - Aalen/Stutigart ~ Stadtplaner - Miinchen Landschaftsarchitekten - Landshut 8

P\NUERNBERG\2380\WARIANTEN.DOC (07.07.2003)



Stadt Niirnberg Verkeh'rsgutachten Franke_nschnellweg

3.1.3

o

Alternative:
Neutrassierung der Kohlenhofstrale iiber das Gelande des Hauptgtiterbahnhofs.
Bauliche Entwickiung des dazwischen liegenden Berei_chs. Larmschutz durch Neube-
bauung.

Aufwertung des stidlichen Bereichs von Gostenhof.

Anbindung an Steinbiihler StraRe unter Beriicksichtigung der Hoéhenlage der Unterfiih-
rung. Uberprfjfung einer méglichen Weiterfihrung zur Stromerstralle/Zeltnerstrale.

An den Rampen

Innerdrtliche Verkehrsstrae im Norden der Wohnbebauung, nur bedingt fir zusatzlichen
Verkehr geeignet.

Im Bereich Frankenschnellweg / An den Rampen ist die ErschlieBungsfunktion fiir das
DB Gelénde zu beachten.

LandgrabenstraRe

Entlastung bzw. zumindest keine zusatzliche Belastung durch Verkehr.
Charakter einer innerstadtischen VerkehrsstraRe.

Schaffung von Radwegeverbind(mgen.

BréhmstraBe

Keine zusatzliche Belastung durch Verkehr.

Erhaltu’ng der Radwegeverbindung zur Sandreuthstrale.
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Stadt Niirnberg : Verkeh-rsgutachten Frankenschneliweg

3.1.6 WitschelstraRe
Zusétzliche Belastung durch Verkehr méglich.
Abhangen der Bertha-von-Suttner-Stralle im Schulbereich erforderlich. -

Offenhalten einer Fu&a/Radwegeverbrindung' zum Gelédnde Containerbahnhof.

3.2.0 Verkehrsvarianten

Variante A Maéglichkeit fiir die optische Erhaltung des ehemaligen Kanalhafens mit
entsprechender Bepflanzung auf einem Tunnel.

Um,fassende Gestaitungsmé’)glichkeiten auf der Verknipfungsebene
Stadt aufgrund der reduzierten Fahrbahnflachen. Anpassung an die Ho-
henlage der Gebaude (Schwabacher Strafie) erforderlich.

Beéhgte Situation fiir Fuk/Radwege bei der Unterfihrung Schwabacher
StraRe. ’

Keine optische Beeintrachtigung des Viadukts. Fult/Radwegfiihrung im
nord-Gstlichen Durchlall méglich.

Variante B2  Aufgestanderte Trasse im Bereich des ehemaligen Kanalhafens. Erhal-
tung der Feuchtzone teilweise méglich.

Absenkung der Verkniipfungsebene Stadt fiihrt, vor allem im Bereich der
griinderzeitlichen Bebauung an der Rothenburger Straf3e, zu Problemen.
Dementsprechend sind hier die Auswirkungen der Hochlage mit Larm-
schutz zu beachten.

Aufweitung der Bahnunterfiihrung Schwabacher StraRe sollte im Zu-
sammenhang mit dem Bahnausbau erfolgen.

Gesamter Verkehr muf auf der O-Ebene durch das Viadukt gefithrt wer-
den. Durchlal} fur attraktive Fu-/Radverbindung erforderlich.

Gestalterische Auswirkungen der Auffahrt zur Sandreuthstrafe beachten.
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Stadt Niirnberg

Verkeh'rsgutachten Frankenschnellweg

Variante C

Variante D

Grundlegende Umgestaltung des StraRenabschnitts im Bereich des e-

‘hemaligen Kanalhafens als Verkehrsbauwerk mit Verbmdungsrampen

insbesondere bei 4-streifigem Ausbau,

Gestaltungsméglichkeiten fiir eine neue Stadtzufahrt durch die zusatzi-
che Bahnunterfiihrung.

Reduzierung der Entwucklungsflachen auf dem DB Betriebsgelande, Vor-
teil durch expomerte Lage an der neuen Stadtzufahrt

Keine optische Beeintrachtigung des Viadukts, FuB—/Radwegefuhrung im
ostlichen DurchlaB méglich.

Gestalterische Auswirkungen der Auffahrt zur Sandreuthstrafe beachten. -

Verkehrsbauwerk im Bereich des ehemahgen Kanalhafens Erhaltung
des stidlichen Teils mdglich.

Problematik der Hohenlage wie bei Variante B2 an der Rothenburger
StraRe. ' ‘

Zusétzlicher DurchlaR fir den Fahrverkehr am Viadukt erforderlich. {J-
berprufen der technischen und gestalterischen Auswirkungen. Beengte
Situation fiir FuB—/Radweg im Gstlichen Durchlag.

Gestalterische Auswirkungen der Auffahrt zur Sandreuthstralie beachten,
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Stadt Niirnberg

Verkehrsgutachten Frankenschnellweg

Variante

Al

= 10 - 20 Mio EURO

xx = 20 - 30 Mio EURQO, etc.

Bauwerk

Zweite Ebene in Tieflage

Tieferlegung Anschiuft
~ Schwabacher Stralle

Neubau BrUCke Nord
Lokgleis

Ausbau Kohlenhofstrafle
Umbau Knotenpunkte im Zuge FSW

Summe/Bewertung

Breite

2-streifig

4-streifig

Zusammenste!luhg und qualitative Abschétzung der erforderlichen Investitionen

Geschétzter bau!icher Aufwand

A2

Zweite Ebene in Tieflage

Tiéferlegung Anschluf}
Schwabacher Stralle

Neubau Briicke Nord
Lokgleis

Ausbau Kohlenhofstrafie
Umbau Knotenpunkte im Zuge FSW

Summe/Bewertung

4-streifig

4-streifig

B2

Zweite Ebene in Hochlage

Tieferlegung Anschluf
Rothenburger Stralle sowie
Umbau Knotenpunkt

Tieferlegung Anschiufy
Schwabacher Stralle sowie
Umbau Knotenpunkt

Neubau Bricken Nord + Sud
Lokgleis

Erweiterung Bahndurchlaf®
Schwabacher Stralle

Neue Kohlenhofstrafle

Umbau Knotenpunkt Landgrabenstralle

Halbanschluld Sandreuthstrafle

Summe/Bewertung

2-streifig

2x3-streifig

+ 2 Streifen

4;streiﬁg
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Stadt Niirnberg Verkehfsgutachten Frankenschnellweg

C1 Zweite Ebene in Tieﬂage
Unterfahrung Rothenburger Strake 2-streifig

Unterfahrung Schwabacher StraRe .
bis Landgrabenstraie 2-streifig

Verbindungsrampen (Mitte 2)

Tieferlegung AnschiuR
Schwabacher StraRe

Neubau Briicke Nord

Lokgleis 3-streifig
Neubau Bri)cké Sid

Lokgleis 4-streifig
Neue Kohlenhofstrafe 4-streifig
Neuer Bahndurchlaf 5-streifig

HalbanschiuR Sandreuthstraie
Umbau der Knoienpunkte im Zuge FSW

Summe/Bewertung XXX

c2 Zweite Ebene in Tieflage
Unterfahrung Rothenburger StraRe 4-streifig

Unterfahrung Schwabacher Strafie 4-streifig
bis Landgrabenstrafie '

Verbindungsrampen (Mitte 2)

Tieferlegung AnschiuR
Schwabacher Stralle

Neubau Briicke Nord

Lokgleis ' 3-streifig

Neubau Briicke Siid

Lokgleis 4-streifig
Neue KohlenhofstraRe 4-streifig ;’
Neuer Bahndurchla 5-streifig

HalbanschiuR Sandreuthstralle

Umbau der Knotenpunkte im Zuge FSW

Summe/Bewertung XXXX
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Stadt Niirnberg Verkeh}'sgutachten Frankenschnellweg

D1 Zweite Ebene
Uberquerung Rothenburger Stralke 4-streifig
oder A
Unterquerung Rothenburger Stralle 4-streifig

Tieferlegung Anschiuf
Schwabacher StraBe

Neubau Bricke Nord > 4-streifig
Lokgleis

Erweiterung Briicke Sid
Lokgleis + 2 Streifen

Erweiterung Viadukt + 3 Streifen
Halbanschlul® Sandreuthstralle
Umbau der Knotenpunkte im Zuge FSW

Summe/Bewertung X

D2 Zweite Ebene

Uberquerung Rothenburger StraRe 4-streifig
oder
Unterquerung Rothenburger Stralle 4-streifig

Tieferlegung Anschiufy
. Schwabacher Stralte

Neubau Briicke Nord » > 4-streifig
Lokgleis

Erweiterung Briicke Stid

Lokgleis + 2 Streifen
Erweiterung Viadukt + 3 Streifen

Halbanschluf} Sandreuthstralle
Umbau der Knotenpunkte im Zuge FSW

Summe/Bewertung : X
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Stadt Niirnberg , Verkeh}sgutachten Frankenschnellweg

5 Ausblick

Bis zur Sitzung des Projektbeirats am 21. Juli 2003 sollen folgende Arbeiten er-
ganzend durchgefihrt werden:

- Weiterfiihren der Arbeiten an den Planungsnetiféllen. Darstellen der Wir-
kungen von ergénzenden VerkehrslenkungsmaRnahmen

- Ergénzende Ausarbeitung zu den Elementen der Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes

- Darlegung von vertiefenden Untersuchungen zum Schwerverkehr.
Ziel der Projektbeiratsitzung soll die Auswahi von zwei Planungsnetzfallen als Vor-

zugslésungen sein, die in einem Vorentwurf detaillierter ausgearbeltet und fur die
Larmbetrachtungen durchgefiihrt werden.
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